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Renault Sport Spider

VERSION

CIRCUIT

Lo moteur de base du RenauLT SPORT SPIDER version circuit est le moteur de la Renault CLuo WiLLIAMS,

Les différences sont les suivantes et ne concernent que les accesscires extérieurs au moteur :

» Régulateur de pression d’essence 4 bars

» Bougies d’allumage CHamrion C.61.C

+ Collecteur d’échappement SPIDER version circuit

= Boitier de gestion électronigue SEMENS SPIDER version circuit

» Boitier de filtre & air SIEMENS SPIDER version circuit

* Sortie d'eau culasse remplacée par celle de Mégane 16V

« Sonde de temp. d'eau tab. de bord remplacée par cefie de Mégane 16 V
- # Sonde de temp. d'sau gestion remplacée par celle de Mégane 16V
* Support d'alternateur remplacé par le support de Clio GA

» Courroie d'alternateur remplacée par fa courroie de Clio GA

» Disque d’embrayage

+ Systéme d'injecieur de départ a fraid supprimé

¢ Systéme de réchauffage du boftier papillon supprimeé

* Vanne de régulation de ralenti supprimée

Référence :
Référence -
Référence
Référence :
Référence :
Référence :
Référence -
Référence :
Reférence .
Référence :
Référence .

77 11 151 370
77 11 068 749
77 11151 271
7711151015
7711151 217
77 00 864 435
77 0C 829 427
77 00 865 290
77 11 068 650
77 11068 652
7711 151 034



Renault Sport Spidler

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

CARACTERISTIQUES COMPETITION Route
MoOTEUR
Type F7R 700 Cuo WiLLAmS F7R 710 Megane Coupe
Cylindrée en cm? 1998 1998
Alésage x course en mm 82,7 x93 82,7 x93
Puissance maxi 132,5 kW (180 ch} & 6 500 tr/mn 108 kW (150 ch) & 6 000 tr/mn
Couple maxi 201,6 Nm {21 mkg) a 5 500 t/mn 185 Nm (19,3 mkg) a 4 500 tr/mn
TRANSMISSION
Type RENAULT SPORT SADEY JC5 Renaulr
BV Mécanique 6 rapports a crabots 5 rapports synchronisés
Rapports 1® vit. & 1 GO0 tr/mn 13x35- 11,3 km/ 11x37 - 84 kmh
Rapports 2° vit. & 1 000 tr/min 16 x 33 - 14,9 km/h 22 x 41 - 152 km/h
Rapports 3° vit. & 1 000 tr/mn 18x 30 - 18,5 km/ 28 x 39 - 20,3 km/h
Rapports 4° vit. & 1 000 tr/mn 21 x 29 - 22,3 km/h 31 x 34 - 25,8 kmv/h
Rapports &° vit. & 1 000 tr/mn 22 x 26 - 26,1 km/h 37 x 33 - 31,7 km/h
Rapports & vit. @ 1 000 tr/mn 24 x 25 - 29,6 km/h
Rapport marche arriere 11 x36
PNEUMATIQUES
Marque MICHELIN MICHELIN
AV 18 x 62 x 16 205/50 x 16
AR 23x62x16 225/50 x 16
Type Sec : S7E - Pluie : P3E Pilot SX
RoUES
Marque OZ WHEELS Foms
Largeur/diamétre AV/AR en pouce 7x16-9x18 7x16-8x18
SUSPENSION TRAINS
Paraliélisme AV/AR en mm 0+£05/-1+02 -1+05/-1205
Pivot
Chasse 4°30" + 30 4°45' + 30’
Carrossage AV/AR -1°30" £ 30" /- 2°15" £ 30" +1°30" + 30"/ - 2°15" = 30
Amortisseurs BILSTEN assiette de ressort réglable non réglable
Ressort AV long mm/raideur kg/mm 180/190
Ressort AR long mm/raideur kg/mm 150/270
Barre antidévers diam. AV/AR mm 19/16 16/16
Hauteur sous caisse AV/AR mm 75/85 1307140

Précontrainte ressort AV/AR

AV contact + 8 / AR contact - 2 tours

spicara.doc/DC28/03/1996




Renault Sport Spider

CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES

-
sulte
[ CARACTERISTIQUES COMPETITION RoUTE ]
FREINACE
Disque AV/AR diamétre en mm 300 300
Etriers AB10 AB10
Maitre-cylinares 2 en paralléle 1 tandem
Répartiteur réglable du poste de pilotage non réglable
Divers
Réservoir carburant en litres 50 50
Longueur hors-tout en mm 3,795 3,795
Largeur hors-tout en mm 1,830 1,830
Hauteur hors-tout enm 1,250 1,250
Empattement enm 2,343 2,343
Voie AV enm 1,536 1,636
Voie AR enm 1,618 1,643
Poids & vide en kg 830 900
Répartition AV/AR 42/58
PERFORMANCES
Vitesse maxi en km/h 215 215
04100 km/h ens 6,2 6,9
400 m DA ens 13,5 14,6
1000 m D.A. ens 26 27,4
mMATURE SECURITE type cage arceau principal l

[ TABLEAU DE BORD

ReNAULT SPORT THARSYS

spécifique

—

spicara.doc/DC28/03/1996



TROPHY

E GENERALITES

m CARACTERISTIQUES

(3 Levace

m LUBRIFIANTS INGREDIENTS

m VIDANGE REMPLISSAGE

VALEURS ET REGLAGES

7711187 331

MA! 1996 Edition Francaise

"tes Methodes de Riparation prescrites par fe constructeur, dans ce present
document, sont établies en fonction des speédifications techniques en vigueur 4 la
date d'¢tablissement du document.

£lles sont susceptibles de moditications en cas de changements apportés par fe
constructeur & |3 tabrication des différents organes et accessoires des véhicules de
sa marque

Tous les droits d’auteur sont réservés 4 la Régie Nationale des Usines Renault S.A,

La repraduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que
Futilisation du systéme de numérotage de référence des pitces de rechange sont
interdites sans lautorisation #crite at préalable de la Régie Nationale des Usines
Renault S.A.

@ Régie Nationale des Usines Renauit S.A. 1996

Imprimerie du Val Maubuée S.A.



Version circuit




01

02

04

05

07

Sommaire

CARACTERISTIQUES

Moteur - Embrayage - Boite de
vitesses
|dentification du véhicule

MOYENS DE LEVAGE

Cric rouleur

LUBRIFIANTS INGREDIENTS

Conditionnement

VIDANGE REMPLISSAGE

Moteur
Boite de vitesses

VALEURS ET REGLAGES

Dimensions

Capacité - Qualités

Tension courroie

Tension courroie accessoires
Tension courroie distribution
Serrage culasse

Constitution dimensions éléments
principaux freinage

Valeurs de contréles des angles du
train avant

Valeurs de contréles des angles du
train arriere - Hauteur de caisse

02-1

04-1

05-1
05-2

07-1
07-2
07-4
07-6
07-8
07-9

07-10

07-11

07-12

Généralités
véhicule




CARACTERISTIQUES
Moteur - Embrayage - Boite de vitesses

Moteur
Type véhicule Type embrayage| Type de boite de vitesses
Type Cylindrée ' mécanique
EFon F7R 700 Cemm i e e Renaultsport SADEV
v (ClioWilliams) 1778 2V0 CF bzoy a 6 rapports

Identification du véhicule

EMPLACEMENT DE LA PLAQUE
D’'IDENTIFICATION DUVEHICULE

Dans I'habitacle 3 proximité du montant arriére
droit.

102245




CARACTERISTIQUES
Identification du véhicule

) /- : ~ )
a——> RENAULTsport | )
8
- 9
1 »{> vmooooeoo O 10
2 >{>00000000 (> 1
3 » 0000 kg 12
4 > 3000 kg | 13
A
5 >1- 0000 kg 14
- o 1
6 »2 - 0000 kg g
Elle comporte :
En A: lenomduconstructeur,
En 1: le type Mines du véhicule précédé du code d'identification mondial du constructeur (VF1 corre-
spond & RENAULT FRANCE),
En  2: lenumérodanslasériedutype,
En 3: lamassetotale encharge autorisée,
En 4: lamassetotaleroulante,
En 5: lamassetotale autorisée encharge sur |'essieu avant,
En 6: lamassetotale autorisée en charge sur l'essieu arriére,
En 7: lepremier chiffre indique ta boite de vitesses ou les options lourdes,
le deuxiéme chiffre indique le niveau d’équipement,
En 8: letype véhicule,
En 9: lecoded'équipementtechnique,
En 10: [‘équipement complémentaire option usine,
En 11: leniveaud’'équipement,
En 12: e code peinture,
En 13: unelettre désignant 'usine de fabrication, suivie du numero de fabrication,
En 14: le codesellerie.
NOTA : en fonction du pays d’exportation, certaines indications peuvent ne pas &tre portées, la plague dé-

crite ci-dessus étant la plus compléte.

AFFECTATION DES CODES D'EQUIPEMENTS TECHNIQUES

Le code d'équipement, trois lettres qui figurent en (9), doit étre documenté lors de besoins d'identification

du véhicule (commande piéces de rechange, bordereau garantie, etc.).




MOYENS DE LEVAGE
Cric rouleur - Chandelles

&
&

Il est interdit de lever le véhicule en prenant appui
sous les bras de suspension avant.

L'utilisation d‘un cric rouleur implique
obligatoirement 'emploi de chandelies
appropriées.

CRICROULEUR

Pour lever I'avant ou |'arriére, prendre appui sous
les points de levage du cricde bord.

Interposer un patin en caoutchouc entre fa téte du cric
rouleur et les appuis.

Un léve-rapide a été créé pour facili-
ter la levée du véhicule. Il est com-
mercialisé par Nogaro Technologies.

LEVE-VITE PLOCO
NOGARO
TECHNOLOGIES
BP 26

32 110 NOGARO

Tél: (33)62088220

Sigle sécurité (précautions particuliéres a respecter jors d'une intervention).

CHANDELLES

Pour mettre le véhicule sur chandelles, les posi-
tionner obligatoirement sous les renforts prévus
pour sculever le véhicule

Interposer des patins en caoutchouc & chaque an-
pui.

85679-1G12 010202

G2-1




LUBRIFIANTS INGREDIENTS

Conditionnement

DESIGNATION CONDITIONNEMENT REFERENCE
GRAISSES
MOLYKOTE "BR2" Bofte de 1kg 7701421145

1 I P S T I N NPT A
pour tube guide de butée, appuis de Touichetie

d'embrayage, boitier de direction.

MOLYKOTE "33 Medium"
bagues de barre anti-devers.

ANTI-SEIZE
graisse haute température.

LOBRO
graisse haute température

GRAISSE MULTIFONCTION

Tubede 100 g

Tubade 80 m!

Berlingot de 120 g

Aérosol

7701028179

AT e A DA
Fd v rea Juid

7711127 025

7701422308

ETANCHEITES MECANIQUES

Perfect-seal "LOWAC"
enduit fluide pour joints.

Mastic
pour étanchéité raccords sur tuyaux
d'échappement.

KIT DURCISSEUR (pour RHODORSEAL 5661)
pour étanchéités latérales des chapeaux de pa-
liers.

AUTO joint bleu
pate d'étanchéite.

RHODORSEAL 5661

Tube de 100 g

Boite de 1,5 kg

Collection

Tubede 100 g
Tubeded5g

Tube de 10C g

7701417 404

7701421161

7701421080

77 01396 227
7701397027

7701421042

04-1




LUBRIFIANTS INGREDIENTS

Conditionnement

DESIGNATION

CONDITIONNEMENT

REFERENCE

ETANCHEITES MECANIQUES

AUTO joint gris

pate d'étanchéite,

LOCTITE 518
pour étanchéité carter de boite de vitesses.

Détecteur de fuite

Tubede 100 g
Seringue de 24 mi

Aérosol

7701422750

7701421162

77 111430M

COLLES

“LOCTITF - FRENETANCH"
évite le desserrage des vis et permet le déblo-
cage.

"LOCTITE - FRENBLOC"
assure le biocage des vis.

"LOCTITE SCELBLOC"
pour collage des roulements.

"LOCTITE AUTOFORM"
pour collage du volant moteur sur vilebrequin.

Flacon de 24 ¢cc

Flacon de 24 cc

Flacon de 24 ¢

Flacon de 50 cc

7701394070

77013%40M

7701394072

77 01400 309

NETTOYANTS LUBRIFIANTS

“NETELEC"
dégrippant, lubrifiant,

Nettoyant NC1
nettoyant de contact électrique

Nettoyantinjecteurs
Dégrippant super concentré

"DECAPJOINT * (FRAMET) pour nettoyage des
plans de joints de culasse en aluminium

Nettoyant freins

Aérosolde 150 g
Aérosol

Bidon de 355 ml
Aérosal de 500 ml

Aérosol

Aérosol de 400 mi

77 01408 464

7701422379

7701423189

7701408 466

7701405952

7711170801

FREINS

Liquide de frein

Flaconde G,51 DOTS

7701422979

04-2




VIDANGE REMPLISSAGE
Moteur

05

OUTILLAGE INDISPENSABLE

-

Cl2 de vidangs moteur

L
VIDANGE : bouchon {1) ) REMPLISSAGE : bouchon (2)
MOTEUR F7R MOTEUR F7R
e Y \\:l\ AR 2 \Y;\" o By \V\ W !:) L

™
/

ok
s

Z

ANEC =
I,

10220R

. " N
LN o \‘/.
S B ‘*' R V. 1’ K7
,‘.':..1 S \ 4 20 }r
AN
LAy,
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VIDANGE REMPLISSAGE
Boite de vitesses

VIDANGE : bouchon (1}

£ : bouchon (2}

05-2



VALEURS ET REGLAGES
Dimensions

*1,25

*0,975

1,83 =|1

'y

DI0701

*  Avide
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VALEURS ET REGLAGES

Capacité - Qualités

Capacité

Organes Qualité
rganes enlitres i
Moteur essence Encasde Pavs CE R
{huile) vidange
_ _15°C +25°C
-30°C -20°C | -10°C  0°C  +10°C +20°C| + 30°C
< | | | |1,
CCMC-G4 15W40-15W50
ACEA A2-86/A3-96 15W40-1 5V|VSO
COMC-GS 10W30-10\W40-10W50.
ACEA A2-96/A3-96 10W30-10W40-10WS0
cCMC-G5 5W30
ACES AZ-55/A3-55 5W30
F7R 5,5 CCMC-G5 5WA0-5W50
ACEA A2-96/A3-96 5W40-5W50
Autres pays
(plus 0,51 -15°C
EJour. le filtre _30°C -20°C | -10°C  ©°C 1£10°C +20°C +30°C
a huile)
< | ] i >
API SH 15W40
APl SH 10W40
AP1SH 10W30
API SH 5W30

07-2




Capacité - Qualites
Organes c:ff;i;;e: Qualité Particularités
Boite de vitesses Tous pays : HTX 72 - 75 W 90
mécanique SNonmes AP GLE ou MiL-L 2155 Cou B)
ANOITIES Ari QLD GU iviikeL £ TV L OU Ly
31
. . SAEJ 1703
Circuit de freins 0,7 0t DOT 5
Réservoir a 50 Essence
carburant sans plomb
GLACEOL RX
Circuitde ‘o (type D)
. 8 N'ajouter que du
refroidissement R
liquide de
refroidissement

07-3



VALEURS ET REGLAGES
Tension courroie.

OUTILLAGE SPECIALISE IMDISPENSABLE

Mot. 1273

Qutil de contréle de tension de
courroie

96601R

A Capteur

B Afficheur

C Cordon de liaison

D Lame de contrdle d’étatlonnage

Principe

Le capteur, par l'intermédiaire du bouton pres-
seur (1), du presseur (2) et des patins extérieurs
(3), impose a la courrote une fléche constante.

La force de réaction de la courroie est mesurée a
l'aide d'un corps d'épreuve (4) équipé de jauges
de contraintes.

L'étirement des jauges crée une variation de ieur
résistance électrique. Cette variation, une fois
convertie par Vappareil, s'inscrit sur I'afficheur en
unité SEEM (US).

Etalonnage de Fappareil

L'appareil est réglé en usine, toutefois il est néces-
saire de controler tous les six mois son étalennage.

Procédure

Réglage du zéro :

- mettre I"appareil sous tension {bouton E) avec
le bouton presseur (1) la téte en bas,

- affichage 0, ne rien toucher,

~ pas d'affichage, vérifier I'état de charge de la
pile 9 volts de l'appareil,

~ affichage d'une autre valeur que 0, agir sur la
vis (F) jusqu'a I'obtention du 0.

07-4



VALEURS ET REGLAGES
Tension courroie

Contrble de I'étalonnage
Metire |'appareil sous tension {bouton E).

e capteur comme indigué sur le dessin (valeur de contréle gravé vers

Positionner la lame ressort étalon (2)
T a

3 rmlapie meimd ATP Y P T
le haut, (A) Vaigur mini, (B; VGISWT M

sur |
<)
Serrer Ie bouton presseur (1) jusqu’au "CLIC- CLIC- CLIC™.

Contréler que I'afficheur indique une valeur X comprise entre lesvaleurs (A etB) (A = X = B).

Remarque : il peut &tre nécessaire d'effectuer quelaues essais préliminairas oour avoir la honne valeur
Dans le cas de valeur erronée apreés plusieurs essais, contacter SEEM.

NOTA : chaque appareil posséde sa lame ressort étalon non interchangeable.

96602R

1 Boutcn moleté {presseur) CONSIGMES GENERALES :
A Valeurd ntréle de lalame étalo .
B aleur ge coniroie delalam n - Ne pas remonter une courroie déposée, la rem-

Z Lame étalon placer.

— Ne pas retendre une courroie dont la valeur de

SEEM tension est comprise entre la valeur de pose et
Lot n®1-ZACDE St ESTEVE le mini de fonctionnement.

F - 06640 SAINT JEANNET

Tel. G2.12.04.80 ~ Lors d’un contréie, si ia tension est en dessous
Fax 62.12.04.66 de la valeur mini de fonctionnement, changer
Télex 970377F la courrotie,

07-5



VALEURS ET REGLAGES
Tension courroie accessoires

COURROIE STRIEE

Processus de tension

Moteur froid (température ambiante). -

Monter la courroie neuve.

Placer le capteur du Mot. 1273.

Tourner la molette du capteur jusqu’au déclenchement (trois "CLIC").

Tendre la courroie jusqu'a 'obtention sur i'afficheur du Mot. 1273 de la valeur de pose préconisée,
Blequer le tendeur, faire un controle, ajuster la valeur.

Faire trois tours de vilebrequin.

Contréler que la valeur de tension soit dans |a tolérance de tension de pose, sinon [a réajuster.

NOTA :
Ne pas remonter une courroie deposée.
Remplacement de la courroie, si latension esten dessous du minimal de fonctionnement.

Les petites coupures ou fissures ne sont pas des critéres pour remplacer la courroie.

07-6



VALEURS ET REGLAGES
Tension courroie accessoires

ALTERNATEUR

—

10512R
Tension Courroie
(US=Unité SEEM)
Pose aq t5
Mini de 56
fonctionnement

Vilebrequin

Alternateur

Pompe & eau

Point de contrdie tension

R -

07-7



VALEURS ET REGLAGES
Tension courroie distribution

99818-15

Tension courroie {en unités SEEM)

Pose : 32 U.S.

Mini. de fonctionnement : 19 U.S.

METHODE DE TENSION DE COURROIE

Voir chapitre 11.

07-8




VALEURS ET REGLAGES
Serrage culasse

METHODE DE SERRAGE CULASSE

RAPPEL : afin d'obtenir un serrage correct das vis,

rotirar avac une carinaun I hotle mooant oo tron
2UITST avel v SeTiNgw LLE POUYANI IT WOL

ver dans les trous de fixation de la culasse.

JOINT DE CULASSE SANS AMIANTE
Méthode de serrage :
Graisser les vis neuves a 'huile moteur les fHets et

SOUS |es tétes.

ALY Pulibommmmsamd odio loims .
TF CIERa3SSINEN LU FGINT

- Serrage de toutes les vis 2 3 daN.m puis 3 5 daN.m
dans I'ordre préconisé ci-dessous.

®®»OOO
OJOROROXD)

907755

Attendre 3 minutes, temps de stabilisation.

2) Serrage culasse:

— Desserrer vis par vis jusqu’a les libérer tota-
lement puis effectuer un serrage de toutes
les vis a 2,5 daN,m, puis effectuer un ser-
rage angulaire de 107°  2°.

3)

Faire fonctionner ie moteur jusqu’au déclen-
chement du motoventiiateur :

(‘(((Q(r(«m

.t.’v

mmmlrllm

P lm

4)

5)

Resserrage culasse :

cette opération se fait moteur froid,

— desserver les vis 1 et 2 jusqu’a les libéerer to-
talement,

- resserrer les vis 1 et 2 & 2,5 daN.m puis ef-
fectuer unserrage angulaire de 107° % 2°,

~ effectuer la méme opération pour les vis
3-4,5-6,7-8,9-10.

Resserrer les vis de fixation sous e collecteur.

07-9




VALEURS ET REGLAGES
Constitution dimensions éléments principaux freinage

EFOH
FREIN AVANT {cates en mrﬁ)
Diameétre des cylindres ré;epteurs : 60
Diametre des disques 300
Epahseurdesqﬁgges ) o 24
Epaisseur minimum des disques 22
Enaisseur des garnitures {suppsrt compris) i
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 7
Voile maximum des disques 0,07
FREIN ARRIERE (cotes en mm)
Diameétre des cylindres récepteurs 57
Diamétre des disques 300
Epaisseur des disques 24
Epaisseur minimum des disques 22
Epaisseur des garnitures (support compris) 16
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 6
Voile maximum des disques 0,07
MAITRE CYLINDRE (cotes en pouce). Deux en paralléle
Diameétre maitre cylindre pour circuit de frein avant 5/geme
Diametre maitre cylindre pour circuit de freinarriére 3/4eme
il est autorisé de monter un maitre cylindre de @ 7/10eme

07-10



VALEURS ET REGLAGES
Serrage culasse

METHODE DE SERRAGE CULASSE

RAPPEL : afin d’obtenir un serrage correct des vis,

.........................

Tosila wmemirim et on e
TEUTEr @Vl UNC 3Tiigus 1 nsile pPyliavdiie ac whwu”

ver dans les trous de fixation de la culasse.

JOINT DE CULASSE SANS AMIANTE
Méthode de serrage :

Graisser les vis neuves a I'huile moteur les filets et
sous les tétes.

N T Sy R R
1) FISw@ddTIiiciic wu juin .

- Serrage de toutes les vis 4 3 daN.m puisa 5 daN.m
dans I'ordre préconisé ci-dessous.

OXOROROO,
OJONOROXT,

907755

Attendre 3 minutes, temps de stabilisation.

2) Serrage culasse:

~ Desserrer vis par vis jusqu’a les libérer tota-
lement puis effectuer un serrage de toutes
les vis & 2,5 daN.m, puis effectuer un ser-
rage angulaire de 107° + 2°.

3) Faire fonctionner le moteur jusqu’au déclen-
chement du motoventiiateur :

- ;)O:j;,:;;r:;”féte‘vzsr.de fixaticn des téguliles
=] v\\\\n‘umlluulan...,,-‘l-ln\‘\“"?‘\——'- {§
l— ‘7 Q- :

4) Resserrage culasse :

— cette opération se fait moteur froid,

— desserrer les vis 1 et 2 jusqu’a les libérer to-
talement,

— resserrer les vis 1 et 2 a 2,5 daN.m puis ef-
fectuer un serrage angulaire de 107° + 2°,

— effectuer la méme opération pour les vis
3-4,5-6,7-8,9-10.

5) Resserrer les vis de fixation sous le collecteur.
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Valeurs de contréles des angles du train avant

VALEURS ET REGLAGES

POSITION DU

ANGLES VALEURS TRAIN AVANT REGLAGE
CHASSE *
5¢ + 30 Ho — 80 mm REGLABLE
< par cales
Différence droite _ sur le bras inférieur
. ot Hg = 90 mm -
gauche maxi = 0°30 et supérieur
. 93012-15
CARROSSAGE *
—
B -1°30" + 30°
_ REGLABLE
!/U— Différence droite Hy = 80mm par calessur le bras
c} gauc‘he maxi = 0°30 Hs = 90 mm mfer’le'ur et
aprés réglage de la supérieur
chasse
L 93013-15
PIVOT N
6°50’
et ; H; = 80mm
W | Difféerence d.rgnteo NON REGLABLE
gauche maxi = 1 _
e Hg = 90 mm
E\‘-d apres réglage de la
T ! chasse
93014-15
CALAGE DE DIRECTION
O EE T Variation de COMPRESSION
parallélisme pour 0°4s’
deux roues REGLABLE
0°30" a4 0°45° par calessurla
- ouverture rotule de direction
entre déteqte et DETENTE
compression 0°30"
819845
\ r‘j REGLABLE
_ par rotation des
ir‘ 1 Pour deux roues H; = 80mm manchons de
| O0mm £ 05 biellette de
Hg = 90 mm e
| ' direction
lj i , | 1 tour = 30" (3 mm)
1 [
\ LIJ
9301115
Toutréglage de chasse nécessite un contrble (Voir un régiage) du cariossage et inversement




VALEURS ET REGLAGES

Valeurs de contréles des angles du train arriére

POSITION DU

ANGLES VALEURS TRAIN ARRIERE REGLAGE
CARROSSAGE
B
ﬁ 37230 REGLABLE
. 4o = 80 mm nar cales derridre
b Différence droite ‘ lgs supports rotules
[\/J gauche maxi = 1 Hs = 90 mm de bras inféerieur et

I

93013-1S

aprésréglagedela ’

chasse

supérieur

CALAGE DES BIELLETTES DE PARALLELISME

4 3210

123456

Variation de
parailélisme pour
deux roues

-0°20" a -1° de pince

entre détente et

COMPRESSION
-1°

REGLABLE
parcales sur rotules
de biellettes de
parallélisme

compression DETENTE
-20°
819845
PARALLELISME
= 1 REGLABLE
| | Pour deuxroues par rotation des

. , Hz = 80 mm manchons de

. -30"£ 10 biellette de

i " (-2mmzx1) Hs = 90mm parallélisme

U |

\ , 93011-15

Hauteur de caisse

1 - HAUTEUR DE CAISSE MINIMUM

Cette hauteur minimum est de 85 mm. Elle est mesurée perpendiculairement au sol, entre le dessous
du fond plat et le sol, véhicule en condition de course avec te pilote a bord ( voir dessin ). Le fond plat
doit &tre correctement fixé et en parfait état. Le contrble peut s'effectuer & tout instant. ( pré - grille,

stands, parc fermé aprés les essais ou les courses ).

Fond Plat 77 11 151 404




ENSEMBLE MOTEUR

Crevé
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ENSEMBLE MOTEUR
Identification

L'encombrement disponible sur le moteur définit
la forme de la plaguette d'identification rivée sur
le carter-cylindres.

Elle comporte :
ENA
- Letype du moteur.
ENB:
La letire d’homologation MINES,
ENC:

- L'identité dela R.N.U.R. (7).

END:
86 938-2
L'indice du moteur.
ENE:
- Le numéro de fabrication du moteur.
78 404-1

UNITES DE MESURE
- Toutes les cotes sont exprimées en millimétre : mm (sauf indication contraire}.

gaes en décaNewtonmatre : daN.m,

1,02 m.kg)

- Lescouplesdecerra

(rappel : 1daN. m.
Les couples de serrages sans tolérances sont & respecter * 10 %.

[ N =Tl -1
LES PrEssins an oars.
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ENSEMBLE MOTEUR
Coupe et couples de serrage (en daN.m.)




ENSEMBLE MOTEUR
Coupe et couples de serrage (en daN.m.)
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ENSEMBLE MOTEUR
Schéma du circuit de graissage




ENSEMBLE MOTEUR
Schéma du circuit de graissage
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

CULASSE
Il n'y a pas de resserrage culasse lors de la premiére révision.

Le serrage de la culasse s'effectue a froid.

METHODE DE SERRAGE CULASSE
a - Prétassement du joint
Serrage de toutes les vis & 3 daM.m puis 4 5 daN.m dans 'ordre précisé ci-dessous.

Attendre 3 minutes minimum, temps de stabitisation.

b - Serrage culasse

Desserrer toutes les vis jusqu'a les libérer totalement puis effectuer : un serrage de toutes les vis a
2,5 daN.m puis resserrer 8 107° ¢ 2°

OJORORORO,
OJORONORC®

90775
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

IMPORTANT

Les valeurs repérées d'un astérisque sent des valeurs réglementaires a respecter impérativement

Les autres valeurs sont mentionnées dans ce Manuel au titre de conseil technique

Pas de réglage du jeu des soupapes.

SOUPAPES ADM ECH
Déformation du plan jeint maxi {mm) + 0,05
' Diamétre de la queue 7 7
Hauteur {(mm) H: 136,56 + 0,05 (mm) !
Hauteur mini (mm) H: 136,00" Angle de portée 90° 90e *
Diameétre de téte {(mm) | 322+0,1" | 286£0,1"
Longueur totale (mm) [107,45+0,2%/109,10+0,2~
lﬂ L )
S
H Vo
REEYEN’)
ot = SIEGES DE SOUPAPES ADM £CH
¥ ~ g I/ Angle de portée () 90° 90° *
Largeur portée (mm) 1,4%+0,2 1,702
92 897 conseiliée (L)
Hauteur totaie (mm) 683+02" 63+02"
Diamétre extérieur (D) 32,5 29,5
JOINT DE CULASSE : Diamétre intérieur 276" 24,15"
Epaisseur : 1,20 mm ~ (X mm maxi.)
Diamatre intérieur des sertissages @ 83,756 £ 0,5 * Hauteur Y min. (mm) 1* 1t
RESSORTS DE SOUPAPES
| D
ldentique & 'adm. et Ressort Ressort i ,
PEchappement extérieur intérieur :
N i
Hauteur 2 vide mm 38,2 37,4 s, vl
@ fi 3,70 2,40 %\ Y
Nbre de spires utiles 3,58 4,88 / [ !
@ extérieur mm * 2995402 | 21,15+0,2 /&« rY
& intérieur mm * 2255+0,2 16,35 + 0,2 /
Charge pour une hauteur] 180 N pour 100 N pour ~
de 31 mm 27,1 mm %
Charge pour levée maxi 486 N 208 N [ a
Sens d'enroutemsnt a droite & gauche \i/
Hauteur & bloc 19,6 15,7 X
REPERAGE ORANGE JAUNE
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ENSEMBLE MOTEUR

Caractéristiques
GUIDES DE SOUPAPES ARBRES A CAMES
_ o +0,022" o .
Diameétire intérieur (mm} 740 Le moteur est équipé de deux arbres & cames en

Diamétre extérieur {mm)

- Normal

- Réparation 12,3

Le diametre du logement est moins important de
0,1 mm environ pour obtenir le serrage

nécessaire.

Il est nécessaire aprés emmanchement du guide
. d'aléser celui-ci.

Position du guide d'admission et d'échappement.

La présence des joints d'étanchéité est OBLIGA-
TOIRE

Cote 8 Maxi (mm) :

- Admission : 37,27

- Echappement 38,7"

Position angulaire

& - Admission : 65° 30" :
- Echappement: 64° 30"

22896

téte entrainés par courroie crantée. Les arbres a
cames attaquent fes soupapes par l'intermediaire
d'un poussoir hydraulique. Il n'y a pas de réglage
de jeu des soupapes.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

ACA 1° pour levée de 0,726 "
RFA 50° pour levée de 0,707 "
ACE 46° pour levée de 0,693 *
RFE - 3° pour levée de 0,700 °

Levée des cames :

9,887 *
9,241 "

Admission
Echappement

ARBRE INTERMEDLAIRE
Jeu longitudinal (mm) 0,0730,15

L'arbre intermédiaire est monté sur deux bagues :

39,5
40,5

- Bagueintérieure & intérieur (mm}
- Bague extérieure : @ intérieur (mm)
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

Dépassement des tétes de soupape dans la chambre de combustion

Placer I'outil muni d'un comparateur sur le pian de joint de culasse

Déplacer le support comparateur et faire le zero
comparateur entre deux soupapes, sur la culasse
{dessin ci-contre)

Amener la pointe du comparateur sur la téte de
soupape (dessin ci-contre).

COTE DEPASSEMENT

*

ADMISSION 1,3 mm

SCHAPPEMENT . 15 mm *
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

POUSSOIRS

Du type hydraulique

Diametre extérieur (mm) : 33 883
VILEBREQUIN

Nombre de paliers : 5
Jeu fongitudinal (mm): 0,0720,:23
Jeu conseillé 0,1

Epaisseur des flasques de butée (mm) :
2,30-235-240-2,45-250

Tourilions galetés

Diamétre nominal (mm) : 54,80 +_ 88?2*
Manetons galetés

Diamétre nominal (mm) : 48 i 8‘02*
Course (mm) : 93 =+ 01"

Equilibrage : par pergage des contrepoids

Poids MIN! AUTORISE (kg) : 15,100 *
VOLANT MOTEUR
Diamétre extérieur {mm) : 254 *

Equilibrage :
faces.

par pergage perpendiculaire aux
Mise au poids : par usinage de la face opposée a
embrayage.

Rectification de la portée : autorisée & condition de
respecter le palier entre face disque et face d'appui
du mécanisme {1/10° de mm).

Poids minimal autorisé : 5,100 kg.

BIELLES : 2 générations

1 génération
- référence : 77 00 863 915
- poids mini autorisé (a) : 675*

2¢ géneration
- référence : 77 00 870 973
- poids mini autorisé (g) : 595*

Mise au poids par fraisage des
masses de pied. Voir dessin zones
ARC.

Ecart maxi conseillé entre les
quatre bielles (g) : 3
Entr'axe {mm) : 144 + 0,0035"

Jeu latéral de la bielle (mm) :

0222040
Alésage téte (mm) : & 51,5687 i g‘ms
Pied de bielle bagué :
*
- pied (mm) : & 231 8'021
- bague (mm) : @ 21 i %gé%

Il est autorisé de remplacer les vis
de bielles réf. : 77 00 694 658 par
des vis réf. : 77 11 126 624.
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ENSEMBLE MOTEUR

Caracteristiques
PISTONS Classe des| Repére X Diamétre en mm du
@ (repére | couleur sur piston mesuré en bas

Emmanchement de I'axe libre dans la bielle et le B sur piston de jupe (cote A)
piston. piston)

1 ven 82,655 4 82,665
Sens de montage 2 bleu 82,665 a 82,675

3 rouge 82,675 & 82,685

Trou d'axe désaxé de 0,5 mm
Flache arientée ¢Oté volant moteur.

Le MPR livre en rechange des pistons & l'unite i

&5t mecessaire o vénifier sur e carter cylindre ia
classe du piston pour obtenir un appariemment
correct

Identification

E#

32832

B Repérage de la classe @ (voir tableau pages &
apres)
3 Touche de peinture {*)

=

T
br

A

HH

— i

93128 |

La mesure du diametre du piston doit s'effeciuer
sur le bas de jupe en A {voir tableau).

Hauteur axe sommet : H=230,7

CEMAMENTS -
Pl ki R

largeur des segments :

Coup de feu (mm)

Etanchéité (mm)

Racleur (mm)

AXE DE PISTON

. -0*

Longueur (mm) : 57 02
- @ extérieur (mm) 21 0"

- 0,004

s + 0,12

- @ intérieur (mm) 13 - 0,15
Poids :

Piston nu (g) 305

Axe (9) : 90

2 circlips (g) : 2

TOTAL (9) 397

+0,035 *
-0010*
12 - 0,030
- 0010*
1,5 - 0,025
- 0,010*
25 - 0,025

(1 seule classe)

*

T 45

Poids total mini autorisé (g) - 392,5 *
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

CARTER CYLINDRES

Ce moteur est pourvu de "pissettes” de refroidis-
sement de. fonds de pistons, fixées sur le bloc
moteur & I'aide de vis-clapet.

Pression d'ouvefture de fonctionnement :
2,2 bars.

(1) Couple de serrage : 3daN.m
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

CLASSES DES FUTS DES CARTERS CYLINDRES

@ ATTENTION : Il est conseillé de respecter les appariements de diamétres entre pistons et fats de carter
cylindres pour cela : -

Les trous T percés sur le ¢6té du carter cylindres permettent d'identifier la cote nominale du fat.

a-T=@5cote-282,7mm”

IMPORTANT : seule la cote & 82,7 mim est autorisée.

b - La position du trou T permet d'identifier la classe d'appariement des fits et des pistons (voir tableau Ci-
aprés.

Classe € ——
Classe B —
trou Classe A —
T 18 mm——
12 mm —

6 mm

87185-1
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

TABLEAU D’APPARIEMENT (mm) :

CARTER CYLINDRES - PISTONS
Trous T Diametre du fat Diamétre bas de jupe (cote A) Repéres
%] ‘ Position
5 l A 82,700 a4 82,710 82,655 a 82,665 1 Vert
B 82,720 82,665 a 82,675 2 Bleu
C 82,720 2 82,730 82,6752 82,688 2 Rouge

Jeux pistons - fut conseillés : 0,035 - 0,055

Dépassement de piston par rapport au plan de joint carter-cylindre en position point mort haut.

D = mini 0,03 mm *

Maxi = 0,37 mm *

Il est autorisé de rectifier ia face joint de culasse dans e respect de la cote D.
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ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

POMPE A HUILE
Prassion d'huile conseillée mini 4 80° C (en bar) :

- 21000trmin 2
- 23000 tr/min 3,5

Calage autorisé du ressort par rondelles pour
obtenir la pression désirée.

ROUES CRANTEES DE DISTRIBUTION

Ces roues , fabriquées en métal fritté, sont trés
fragiles.

Le démontage et la manutention doivent
s'effectuer avec précaution. Dans le cas de forma-
tion de bravures lors d'un démontage a !'aide
d'un extracteur, par exemple, il est nécessaire
d'éliminer celles-ci avec une lime douce.

DISTRIBUTION

Les arbres & cames situés dans fa culasse (arbres a
cames en téte) sont entrainés par une courroie
crantée. Le réglage de la tension de cette courroie
crantée est trés important pour la durée de celle-ci
et pour le bon entrainement des arbres a cames :

- une courroie détendue risgue, en foncticnne-
ment, de se décaler d'une ou plusieurs dents
(risque de contact des pistons avec les
soupapes),

- une courroie trop tendue risque de se dété-
riorer rapidement et provoquera un bruit de
fonctionnement.

La courroie ne devra jamais &tre en contact avec

I'huile ou tout corps gras, I'échange de la courroie

est impératif dans ce cas.

FIXATION DU MOTEUR SUR LE SUPPORT DE
DEMONTAGE Mot. 792-01

(Déposer ie collecteur d'échappement).
Utiliser lestiges B.N.P.

La tige B existe dans la collection livrée avec la
plague Mot. 792-01.

Les tiges N et P sont dans la collection Mot. 995.

Visser les tiges de fixation dans les trous corres-
pondants du carter-cylindres.

Mot. 995 —/

86749

Présenter |'ensemble moteur équipé des tiges de
fixation, de facon que ces derniéres s'adaptent
dans les trous 12,25 et 26 & percer suivant dessin
au @14,5mm.

Mat. 792-01

! 2205
241,5

89903-1

{Cotesenmm)
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ENSEMBLE MOTEUR
Outillage spécialisé

Référence Muméro

Figufine Méthodes M.B.R. Designation
Yo
% 251 060 01 Suonort de comparateuy
s Mot. 251-01 00000251 5'utilise avec Mot. 252-G1

83812

Plaque d'appui pour mesure du dépassement

Mot. 252-01 00 00 025 201 des chemicas S'utilise avec Mot. 251-M1

833812

@2@ Mot.445 0000044500  Clé pour filtre & huile

69716

Mot. 582 0000058 200 Secteur d'immaobilisation du volant moteur

Clé angulaire pour serrage de culasse

Mct. 591-04 0000059 104 (Entraine-ment 1/2")

Mot. 792-01 0000079 201 Plaque support moteur pour pied desvii

Immobilisateur des pignons pour courroie

Mot. 799 0000079900 crantée de distribution

80359

Mot. 861 00 00 086 100 Pige de point mort haut

83394
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ENSEMBLE MOTEUR
Outillage spécialisé

Figurine ?Aegfﬁggéi NJ'BEF{O Désignation
Mot. 923 - 0000092 300 Outil de levage du carter-cylindres
84757
Mot. 688-01 00 00 098 801 D.;z{a:irm de mise en place du jointd'arbre &
Outil de mise en place du joint sur le carter
Mot. 989 0000098 900 d'arbre intermédiaire
86 888
Outil de mise en place du joint de vilebrequin
Mot. 990-01 00 00 099 001 (coté distribution}
86892
Outil de mise en place du joint de vilebrequin
Mot. 991 0000099 100 (coté volant-moteur)
68 658
Mandrin de mise en place de la bague
Mot. 993 0000099 300 interieure d'arbre intermédiaire
86887
Mandrin de mise en place de la bague
Mot. 994 0000 039 400 exterieure d'arbre intermédiaire
Mot. 965 00 00 099 500 Jeu de 2 tiges (s'utilise avec la plaque support

moteur Mot. 792-01)

N
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ENSEMBLE MOTEUR
Outillage spécialisé

Référence

Figurine Méthodes

Numére

Désignation

Mot 888

86 891
Mot. 1054 0000 105 400 Pige de point mort haut.
90277
Mot. 1196 0000 119600 Outil de maintien des poulies d'arbres a cames
94 16%
% . . Contréleur de tension de courroie.
§%\1 Elé.346-04 0000034604 Ensemble Elé. 336-02 + Elé. 336-03
872171
/ Ele. 721 0000 072 100 Clé a bougie a couple de serrage limité
79393
Emb. 880 0000088000 Extracteur & inertie
84328
' Rou. 015-01 0001331601 Embout protecteur d'arbre @& intérieur 16 mm
63 306-1
Ref. FOURNISSEURS FOURNISSEURS DESIGNATION
u3stL FACOM Extracteur
Ua3L FACOM Léve soupapes
U43LA16 FACOM presse coupelie (spécial)
STBL FACOM Clé pour vis six pans creux
Ex 255 Empreinte TORX wis culasse
€238 FaCOM Coullles suppont Ex. 255
Sx 55 Ensemble Ex 255-5 236
75078 FACOM Colliers 3 segments
CERGYDIS

Immeuble LE PRESIDENT
14, chaussée jules César

96520 OSNY
T&l 130383521
FAX:30.7354.19

Coffret de frarses pour ia rectification des siéges de soupapes
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ENSEMBLE MOTEUR
Ingrédients

VISSERIE

La visserie est libre acondition de respecter:

Tm vom m e Rlel ay
- AR inacei g,

- les dimensians utilisées d'origine : diamétre et
filetage.

Cette disposition ne s'applique pas :

aux vis de bielle, de volant moteur, de culasse, de
palier de vilebrequin qui doivent rester d'origine.
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ENSEMBLE MOTEUR
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

DEMONTAGE MOTEUR Placer le cylindre n® 1 en position PMH
compression.
Fixer le moteur sur le support Mot, 792-01 (dépo-
ser le collecteur d'échappement). - Aligner tes repeéres des arbres & cames par rapport
: aux repéres situés sur les caches arbres & cames,
vidanger : ' engager la pige Mot. 1054

- 'huile moteur,

le liquide de refroidissement du carter-
cylindres.

: : 92 852
Dans cette position placer I'outil d'immobilisation
des pignons d'arbres a cames Mot. 1196.

Mot. 1196 o

Déposer :

- I'alternateur et sa courroie, la poulie de
vilebrequin,

- le carter de distribution.

Desserrer |'écrou du galet tendeur.
Déposer la courroie.
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ENSEMBLE MUDTEUR

Réfection moteur (culassej

DNénnear oy
Déposer loz vis de la culas

A laide 'une dmullp ?nl.lrne\ﬁg nour emnrainge

Tore de 55,

m i mrem meT fmmt A e Ay Ao TR
a culasse est centrée Fai HGEUA Golnes (31

¥

\\742 \\j\

C\j
a;%ﬂ//) )

Ne pas faire pivoler la culasse, frapper en A aprés
avoir interpesé une cale en bois.

ot
\
AN

N

Y

&
T

85 904-2
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

NETTOYAGE

1l est trés important de ne pas gratter [es plans de
ioints des piéces en aluminium :

Employer le preduit Décap-joint pour dissoudre |2
partie du joint restant coliée.

Appliquer le produit sur la partie a nettayer ;
attendre environ une dizaine de minutes puis
I'enfever a|'aide d'une spatule en bois.

92076

VERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Vérifier avec une régle et un jeu de cales s'il y a
déformation du plan de joint.

- déformation maximum 0,05 mm

87474

Déposer les pignons d'arbres a cames a l'aide de
|'outil Mot. 795.

Mot.799

Il est conseilla de porter des gants pendant
I'opération.

Nous attirons votre attention sur le soin qu'il
convient d'apporter & cette opération afin
d'éviter que des corps étrangers soient introduits
dans les canalisations d'amende d'huile sous
pression & |'arbre 3 cames {canalisations situées a
1a fois dans le carter-cylindres et dans la culasse}).

Le non-respect de cette consigne risque en effet
d'entrainer 'obturation des gicleurs et de
provoquer une détérioration rapide des cames et
des poussoirs.

92854

Deposer la davette du pignon d’arbre a cames, le
carter de protection.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

Déposer les paliers d'arbre a cames.

Utiliser I'outil FACOM U 43 L mais adapter un
presse-coupelle type U 43 L A 16 de chez FACOM.

92894

Déposer les poussoirs hydrauliques.

86946
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

CONSEIL DE REALISATION

ADMISSION
- Largeur de la portée conseltliée (mm) © X = 1,4

- Angle a=090""
La rectification de la portee X s'effectue avec la

fraise N° 110 ; réduire la largeur de cette portée

en 2 grice & la fraise N° 121 angle 15° et N* 111

angle A0° da'outillage CERGYDIS

91880

NOTA : Respecter la position de la portee de la
soupape sur son siége.

88 9881

ECHAPPEMENT

Largeur de la portée canseillee (mm) X = 1,7

v

- Angle a=90°"
La rectification de la portée X s'effectue avec la
fraise N* 110 ; réduire la largeur de cette portée
en 2 grace a la fraise N° 121 et la fraise N° 111 de
V'outiflage CERGYDIS

SIEGES DE SOUPAPES ADM ECH

Angle de portée {&) 90 * 90 *
Largeur portée 14102 1,702
conseillée (L)
Hauteur totale 63+02" 63+£02"
Diamétre extérieur (D) 325 29,5
Diamétre intérieur 27,60 * 24,15 *
(X mm maxi.)
Hauteur Y min. fmm* 1mm*
D
|

N\
DR

87428
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

NEUTRALISATION DU SODIUM DANS LES SCUPAPES D'ECHAPPEMENT

Avant de placer les soupapes d'échappement au rebut, il est nécessaire de neutraliser le sodium présent dans
celles-ci. .

PROCEDURE

- Lesciage des soupapes doit s'effectuer dans un local sec & I'abrit de tout contact avec I'eau. (Ne pas utiliser
de meule a eau).

- Protéger les yeux & |'aide d'une paire de luneties.

- Scier les queues de soupapes au niveau de la tulipe.

- Préparer unrécipient rempti d'eau et le placer 4 l'extérieur. (environ 10 L d’eau pour quatre soupapes).
- leterimmédiatement aprés sciage les soupapes coupées dans le récipient en évitant les projections.

- Le sodium réagit au contact de |'eau avec formation de soude et dégagement d'hydrogene. La destruction
du sodium est compléte lorsque cesse le dégagement d'hydrogeéne (arrét de bulle dans I'eau).

- Pendant toute la réaction conserver le récipient 4 1'écart de toute source d'ignition. (Ne pas fumer).

- Lessoupapes ainsi traitées peuvent aller au rebut. Pour leur récupération dans le récipient, il est nécessaire
de porter des gants imperméables.

- Rincer abondamment le récipient & |'eau.

- En cas de contact cutané ou oculaire, rincer immédiatement et abondamment avec de I'eau pendant 15
minutes et contacter un médecin.

10-31



ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

REMONTAGE DES SOUPAPES

Mettre en place des soupapes neuves (si '

nécessaire)

Les roder sur leur siége respectif.

Repérer les piéces.

Bien nettoyer |'ensemble des piéces.

Huiler les piéces a I'huile moteur.

Changer les joints d‘étanchélté de queues de

soupapes. Pour |a repose s'aider d'une clé tube de
11 (Type Nervus).

92 857

Remonter dans |'ordre numérique croissant.

Comprimer les ressorts avec 'outil FACOM U 43 L,
placer les deux demi-bagues sur la gueue de
soupapes.

Placer les poussoirs en respectant le repérage
effectué au démontage.

vérifier la présence des douilies de centrage des
paliers.

Placer les arbres a cames.

On peut distinguer une encocne B sur i‘arbre a
cames d'échappement celle-ci servant a 'entraine-
ment du distributeur.

Les vis de fixation des paliers, seront enduites
d’'une goutte de Loctite Frenetanche pour éviter
un suintement sur la culasse.

Sous les deux paliers extrémes, placer un peu de
CAF 4/60 THIXO pour effectuer I'étanchéité entre
culasse et paliers.

Serrer |'ensemble progressivement au couple.

Serrage @6 = 1daN.m, 38 = 2daN.m

92858

Aprés un laps de temps le poussoir hydraulique
risque de se vider, il est impératif de le réamorcer.

Pour ceci plonger le poussoir hydraulique dans un
récipient plein d'huile moteur.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

Orienter 'orifice pousscir vers le haut, a l'aide
d'une pince plate actienner le pousscir plusieurs
fois, afin de chasser P'air emprisonné dans le
POUSSOIT.

sur la ligne d'arbre & cames admission, ne pas
cublier de replacer la pastille 1 préalablement
enduite de Loctite Frenetanch.

Replacer les paliers, serrer les vis au cou ple.

92911

Placer les poussoirs en respectant le repérage
effectué au démontage.

Mettre en place les arbres & cames, appliquer sur
la culasse un cordon de Loctite 518.

@8 =24daN.m

D6 = 1daN.m

Placer les joints de distribution avec I'outil
Mot. 988-01.

92910

Mot,988.01

92 308
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (culasse)

Replacer les pignons d'arbres & cames les main-
tenir 3 I'aide de l'outil Mot. 855, les serrer au
couple.

Toujours utiliser I'outil MOT. 799 pour tourner les
arbres a cames. :

Ne jamais utiliser les vis, risque d'alongement.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

DEPOSER ' - Le carter inférieur avec son jeint silicone.

Si nécessaire utiliser 1'outil de fabrication iocaie

- Letube 3 cau etle tube de jauge.
avec le grain d'appui Rou. 15-01 (cotes en mm).

- Le mécanisme et le disque d'embrayage. ‘

- Llapouiie de viiebrequin. : . e 12
) 22 22 .8
- Le volant moteur, pour immobiliser cet |—T‘_‘—1_“ pasde 1,75
ensembie utiliser le secteur denté Mot. 582. 2 trous I (T
Q6,5 | . ;
N ‘ - it o \
T @ - é\v; ; G T I
o \;1_:/ : I 1
| J
E 19 ‘19 ) |
: [Ya]

écrou ® 12 pas 1,75 |

soudé N 1trou O 13
X ' (I

ST

| b

60 87069

Rou. 15-01

87078

Récupérer la claveite.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

- Lapompe a huile

86 800-2

- Le carter support du joint

86946

La roue crantée d'arbre intermédiaire. Utiliser
l'outit FACOM U 35L

- lLapompe aeau.

- Lecarter-support du joint.

- Le bouchon.

- Le pignon d'entrainementi de pompe & nuiie.

Utiliser une tige filetée & 12 pas de 150

oY

N
/
/
o
!
\

g

‘//./\
#
86996 //\? \@g///.o ,

- Labride de maintien de 'arbre intermédiaire.

86955-1
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

- L'arbre intermédiaire et sa clavette.

Verifier I'état des bagues, de l'arbre intermédiaire -
dans le carter-cylindres. Les remgplacer (si
nécessaire).

- Les pistons par rapport aux cylindres (si néces-
saire)

0
N
\U‘

[
YR

& 4

- Les bielles avec leurs chapeaux {coté arbre
intermédiaire n° 1 cété volant),

- Les chapeaux de paliers de vilebrequin.

Utiliser une ¢lé FACOM ST 8 L pour le palrier n°1.

N

SRR RN oA [
86 907 Y R L

- Levilebreguin,
Les cales de jeu longitudinal,
les coussinets,
- ies pisseties de fond de pistons.
NETTOYAGE

Nettoyer les plans de joints sur le carter-cylindres.
S le yilehraquin ast rédutilisd le netioyer en
passant un goupillon dans les canalisations de
graissage.

Préparation de la bieile

Contréler :

- I'état de la bielle (vriltage-équerrage),

- l'appui des chapeaux sur le corps de bielles

(éliminer si nécessaire avec une pierre les
bavures pour cbtenir une portée correcte).
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

DEPOSE
Extraction des bagues d'arbre intermédiaire.

Extraire es bagues avant et arrigre avec I'outil
Mat. $98 adapté 3 I'extracteur & inertie Emb. 880.

87072

Chasser le tuyau a |"aide de @ 28 mm.

i 86954
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

Fositionnement des éléments livrés avec le carter cylindres

= NWR

)
N
\

W

m
A\
\

Documentréf. 1 77 11081 446

Pour emmancher les bouchons cuvettes (1) il faut :
- nettoyer |la porte dans le carter-cylindres,

- anduyire ies poucnons da Loctite Scalbios i

o Loctite 1 |

- utiliser un chasse-goupille (ou un axe} du
diamatre intérieur du bouchon (D) et respecter
la position d'emmanchement (1).

A=

HOTA : Ne pas oublier 'entreioise (F;
de pression d'huile).

{sinon nas
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

REPOSE

Mise en place des bagues

- BagueintérieureLi:

Bague extérieursid: 39

Placer |a bague intérieure sur I'outil Mot. 993,

La fente (1) de 'a bague devra impérativement
atre alignée avec le repere (R) sur 'outil.

Ensuite, faire correspondre la tige (A) de I'outil
dans te trou (B) du carter-cylindres puis emman-
cher la bague.

Mot. 993

87074

Procéder de la méme maniére pour la bague
extérieure en utilisant ['outil Mot, 994.

RN

J

iviot. 954

86 83%

10 - 40




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

CONTROLE

A I'aide d'une tige (@ enviran 1,2 mm) vérifier que les trous d'amenge d'huile correspondent aux per¢ages

des bagues :
- bague intérieure, percage inférieur {A),

- bague extérieure, per¢age supérieur (B).

87034

Huiler les bagues de palier. Mot. 889 ~

Monter |'arbre intermédiaire et sa bride de
maintien.

Mise en place du joint sur un support plat.

o

Placer la plaque support du joint sur un support
plat.

Enfoncer le joint jusqu'a ce que |'outil Mot. 989

it it e | m
sciten butdesurle support.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

L'outil est étudié pour obtenir un décalage du
jointsuite a I'usure de ia portée.

Vérifier la présence des pions de centrage sur le

PSRN

<arter-cylindres.

Mettre en place le carier muni d'un joint ou
enduit de pate CAF 4/60 THIXO. ’

Ptacer le pignon d'entrainement de pompe a huile
et I'obturateur muni de sen joint torigue.

86996

Placer :

- la roue crantée d'arbre intermédiaire avec sa
clavette.

Serrage : 5daN.m

Mot. 8556

~ 87 496

EXPERTISE ET REPARATION DE LA POMPE A HUILE
DEMONTAGE

Déposer :

- lecouvercie de pompe a huiie,

- le clapet de décharge et sen ressort.

86 799-1

Contrdle de la pompe a huile
Controler les jeux :
- jeux(A):

® mini{mm) : 0.1
¢ maxi(mm) : 0,24

86801
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

- jeux{B}: - les cales de réglage du jeu longitudinal du
vilebrequin (palier n® 2), rainures (A} cbté
@ mini {(mmj : 0,02 - vilebrequin.

® maxi {mm) : 0,085

86907-1

Remplacer les pigces défectueuses. - leschapeaux de paliers (3), (4) et (5).

vérifier ia présence de la douille de centrage. Serrage : 6,5 daN.m

Repéres lisibles coté arbre intermédiaire.

86952

REPOSE :

Huiler et placer des coussinets neufs.

Coussinets de ligne d'arbre : 86 899-1

- rainurés cbté carter-cylindres,
- lisses c&té chapeaux de paliers.
Fiacer :

- les pissettes de fond de pistons,

- levilebrequin,
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

leu longitudinal du vilebrequin {mm)

1 =0,0740,23
Conseillé : 0,1

Il existe différentes cales de réglage : 2,30 - 2,35 -
2,40-2,45-2,50 mm. '

MONTAGE DU PALIER N° 1 AVEC INJECTION DE
SILICOME

IMPORTANT : L'injection doit s'effectuer dans les
5 minutes environ pour éviter la pelymérisation
du mélange dans la seringue.

- Nettoyer parfaitement les surfaces en (A} du
carter-cylindres et du chapeau de vilebrequin
considéré, & |'aide d'un chiffon imprégné de
diluant de netioyage.

891941

89 202

Placer :

- lepaliern®2.

Serrage : 6,5 daN.m.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

Enduire |égérement les faces inférieures du carter-

cvlindres en (B) de CAF 4/60 THIXO sans obstruer

les gorges descente d'huile.

- introduire le mélange dans la seringue et
I'injecter dans les rainures du chapeau de
palier.

89194

- Poser le chapeau et le serrer au couple.

- Mélanger 45 ml de CAF 4/60 THIXO (environ la
moitié du tube de 10 g.) ( Réf. : 77 01 421 080)
avec la 1/2 dose du tube de durcisseur a 'aide
du bitonnet pour obtenir un mélange homo-
géne, légérement rosé.

89 195

A

89 196

- Laisser échapper légérement le mélange de
part et d'autre des rainures du chapeau de
palier, afin d'étre sir que le métange injecté a
bien comblé toute ta rainure d'étanchéité.

- Essuyer & l'aide d'un chiffon le surplus de
mélange, aussi bien a I'intérieur qu'a I'extérieur
du carter-cylindres.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

Laisser sécher quelques instants et couper le
surplus du plan de joint.

89199 BN

Vérifier que le vilebrequin tourne librement.
Mise en place des joints d'étanchéité.

- Coté volant-moteur, utiliser |'outil Mot. 991.

U'outil est étudié pour obtenir un décalage du
jointsuite a l'usure de la pertée.

- Caté distribution, vérifier la présance des
douilles de centrage.

Mot. 991

67 281-1

é /\ 86 894
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur (bas moteur)

Enguire légérement la plaque support du joint de Placer lg joint avec 'outil Mot. 990-01.
paie CAF 4/60 THIXC.

Ne pas en mettre de trop car cela risque d'obturer
les canalisations d'amenée d'huile passant dans la
zone (C}). ’

86897-1

L'outil est étudié pour obtenir un décalage du
joint suite al'usure de la portée.

Montage des segments.

Fixerla plague. Les segments ajustés d'origine doivent &tre libres

dans leur gorge.
Enduire de CAF 4/60 THIXO les 2 vis en (D}, celies-ci

débouchant dans le carter-cylindres.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

n
~d
0

MONTAGE DE L'AXE DE PISTON

- Les pistons sont repérés par une fléche et un (V) frappés sur la téte de piston indiquant le cté volant.

- Les ergots de centrage (E) du chapeau de bielie seront placés du coté opposé & la fledhe {V} frappée sur le
piston.

76553-2

MONTAGE DES SEGMENTS

Les segments ajustés d'origine doivent &tre libres dans leur gorge.

92891-1 R

1 - Segments coup de feu (aspect noir)
2 - Sagments étanchéits (aspect bland)
3 - Segmentracleur
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Tiercer les segments

D)
S

i

755852

75552-A

Les ensembles pistons-bielles dans les fats du
carter-cylindres, en respectant les repéres
d’appariement effectués, soit lors du démontage,
soit sur le carter-cylindres neuf livré avec les
pistons (cylindre n° 1 coté volant).

Huiler abondamment les pistons et les segments.

Placer |'ensemble avec a bague 750 TB FACOM.

Le V frappé sur la téte du piston dirigé cote

volant.

Placer les chapeaux de bielles munis de leurs
coussinets, en respectant |'appariement avec les
bielles {repéres faits au démontage).

Bloguer les vis au couple.

o

N NI A S Y
Jeffage @ &,3 d 2 dare.m.

86951-1

Vérifier la libre rotation de I'ensemble mobile.
Reposer |a pompe & huile.

Serrage : 22a2,5daN.m.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Mettre en place la pige Mot. 861 dans son loge-

ment et vérifier gu'elie est bien engagée dans le

vilebrequin.

87 484-1

928522

(A).

Le carter inférieur devra étre correctement nettoyé
et dégraissé.

Enduire le plan de joint du carter inférieur de pate
CAF 4/60 THIXO de @ 1 mm 3 l'extérieur de la
rainure du carter inférieur.

94711

86904-2

Utiliser deux points de centrage pour reposer le
carter.

Reposer la sonde de niveau d'huile.

Placer :

- leioint de culasse,

- le repére sur roue crantée d'arbre a cames en
position de calage (repére) pour éviter tout
contact avec les soupapes lors de ta mise en

place de la culasse.

Lubrifier sous les tates de vis et le filetage des vis
de fixation.

Effectuer le serrage de la culasse.

SERRAGE

" Cette opération s'effectue a froid, lors de la

repose de la culasse, et n'a pas a étre effectuée
ultérieurement.

il n'a pas de resserrage de la culasse a [a révision
entre 1000 et 3000 km.

Rappel :

Afin d'obtenir un serrage correct des wis, retirer
avec une seringue |'huile pouvant se trouver dans
les trous de fixation de la culasse.

Graissar 2 I'huile moteur e filets et sous les tétes
de vis.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Effectuer dansl'ordre prescrit :
- lerserrage 3 dai.m
- 2¢Mmeserrage 5 da&!.m
Altendre 3 minuies minimum.

Desserrer toutes les vis jusqu'a les libérer totale-
ment, puis effectuer : ’

- lerresserrage 2,5daM.m

- 2emeresserrage : 107° 2 2°

92852-3

REPOSE

. sur le dos de la courraie, sont peintes des
flaches indiquant le sens de rotation et trois
traits pour le calage. Aligner les repéres (traits)
de la courroie avec ceux des pignons et des
carters,

- enlever I'outil Mot. 1196 d'immobilisation des
pignons d'arbres a cames et la pige de P.M.H.,

- A !'aide d'une vis & 6, de longueur 45 mm,
effectuer une pré-tension sur le galet tendeur.

- serrerle tendeur,

- enleverlapige Mot. 1054,

- effectuer une rotation de deux tours moteur,

- remettre la pige Mot. 1054 en place,

- les repéres des deux roues crantées d'arbres &
cames par rapport aux repéres situés sur les
caches arbres a cames, doivent étre alignés.
Cette opération est la vérification du calage de
la distribution.

- enleverla pige Mot. 1054,

effectuer, sur le brin (C), un effort d'environ
10daN,

. vérifier aVvaide de 'outil Elé. 346-04 ia fléche (F)
entre les deux roues d'arbres a cames,

- AfroidF =3 % 0,5mm,

IMPORTANT :

<i 1a valeur de la fléche est incorrecte, effectuer a
nouveau la mathode d'écrite ci-dessus.
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

F Joint de coliecteur échappement repére (B) face
collecteur d'échappement

\ 92852

Reposer :

- lapoul

- le capotage de distribution,

92 860

ie de vilebrequin,

- lacourroie d'alternateur, Remplacement du filtre & huile.

- le cache avantdroit,
- laroue avantdroite,
- le bouchon de la pige P.M.H.

Remonter les accessoires de la culasse : collecteur
échappement d'admission peuvent étre peints.

NOTA : les joints des collecteurs admission et
échappement possédent un détrompeur.

Joint de collecteur admission repére {A) coté
distribution

ci sert 3 la dépose du filtre.

92859
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MELANGE CARBURE
Généralités

Calculateur

N° R.N.UR.

Bendix logé dans le compartiment moteur

77 11151 536

Eprom

7711 151534

Capteur de température d'air

Bendix : Type CTN

Capteur de température d'eau Bendix : type CTN
Sonde 4 oxygéne (sonde Lambda) Marque : BOSCH
Type 1 réchauffée (3 fils)

Mélange riche : tension sonde > 625 mV

Mélange pauvre . tension sonde 30 a 80 mV

() 77 11 151 026

Catalyseur

Filtre 2 air O 77 11 151 218

Allumage Courbes : Intégrées dans le calculateur d'injection
M.P.A. : Module de Puissance d'Allumage

Bougies CHAMPION

Ecartement : 0,6 mm type C 61 C

Type dalimentation

Injection multipoints régulée

Pompe d'alimentation : située dans le réservoir

Tension : 12 volts
Pression : 4 bars
Débit 2130 I/h

Filtre & essence avec la pompe & essence

Remplacement : 50 000 km

Régulateur de pression : BOSCH 0280575576
O 77 11 151 370

Pression conseillée :
- sous dépression nulle 1 4,0 £ 0,15 bars
- Sous dépression de 500 mbar : 3,5 + 0,15 bars

Injecteurs électromagnétiques : BOSCH 0280150830

{ 77 00 855 369

Fonctionnement avec calculateur uniguement :
Tension : 12 volts
Résistance : 2,5 £ 0,6Q

Boitier-papillon

PIERBURG : Double corps & 35 - 52 mm
Réchauffage électrique de la bride par résistance CTP

Potentiométre de charge

A - Ralenti : Valeur XR 25 = 8 &4 13
B - Charge partielle : Valeur XR 25 = 20 & 190
C - Pied a fond ; Valeur XR 25 = 235 a 15
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

ELEMENTS CONSTITUANTLE SYSTEME D'INJECTION

! - LECIRCUIT D'ESSENCE

- Pompe & essence électrique.
- Filire a essence.
- Régulateur de pression d'essence.

it - LECALCULATEUR D'INJECTION ET SES PERIPHERIQUES

- Calculateur d'injection et d'allumage.
- Capteur de température d’eau.

- Capteur de température d'air.

- Volant moteur avec cible.

- Capteur vitesse et position.

- Capteur de pression absolue.
- Sonde & oxygéne.

M- LA PUISSANCE

- Module de puissance d'allumage.
- Injecteurs électromagnétiques.

CALCULATEUR D'INJECTION ET D'ALLUMAGE
il est réalisé sur un circuitimprimé de technologie numérigue & microprocesseur comme élément principal.
Il integre également les 2 circuits intégrés de I'AEl qui sont utilisés comme périphériques du microprocesseur.

il est logé dans le compartiment moteur.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D INJECTION MULTIPOINTS

Pression
collecteur

Régime
moteur

Température d'air

\

/

CALCULATEUR
Température d'eau information Démarreur
D'INJECTION
ET :
A Information poten-
Sonde 3 oxygéne tiométre papillon
D'ALLUMAGE
Tension batterie
'
Pompe Module de
a Injecteurs puissance
essence d'allumage
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

i - CIRCUIT ESSENCE
La pompe & essence électrique

La pompe est du type multicelluiaire a rouleaux
entrainé par un moteur électrique a éxcitation. I
existe une soupape de sareté, s'ouvrant lorsque’ia
pression a l'intérieur de la pompe devient trop
forte.

A la sortie un clapet anti-retour maintient la
pression d'essence pour éviter le désamorgage du
circuit 3 l'arrdt du moteur

La pompe est chargée de fournir le carburant sous
pression aux injecteurs, son débit est nettement
supérieur & la consommation maximale du
moteur, afin que la pression du circuit d'essence
soit toujours correcte. L'excés de carburant est
refoulé au réservair par le régulateur.

Cette pompe est immergée dans le réservoir
et les bornes d’alimentation sont repérées “ + ”
et “ - ' pour assurer une rotation de la pompe
dans le bon sens.

82514

33967

- Coété aspiration

- Soupape de sureté

- Pompe multiceilulaire a rouleaux
Induit du moteur électrique

- Clapetde nonratour

- Coété de refoulement

A hWN =
'

- Coté aspiration

- Cotérefoulement
Rotor de pompe

- Carter de pompe
- Rouleau

0N -
f
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

il -CIRCUIT ESSENCE (suite)

Régulateur de pression d'essence

Le régulateur de pression contrdle le débit de
retour d'essence au réservoir afin de” maintenir
une pression constante quei que soit ie débit aux
injecteurs.

La pression dans la rampe d'injection est corrigée
en fonction de la dépression dans le collecteur
d'admission pour faire travailler les injecteurs a
pression constante,

83968

- Raccord de carburant

- Retour au réservoir

- Porte-soupape

Membrane

- Ressortde compression

- Raccord au collecteur d'admission
- Scupape

N bW -
'

La chambre du ressort est reliée par un conduit au
collecteur d'admission.

La différence entre la pression dans le collecteur
et |a pression du carburant est ainsi maintenue
constante.

A tous les états de charge, la chute de pression aux
injecteurs est doncla méme.

Ex.: Auralenti pour un rassort taré & 2,5 bars.
- 700 mbar de dépression.
La nression d'essence = 2.5+ 0.7 soit
1,8 bar.

Les injecteurs travailieront sous 1,8 - {-0,7}
soit 2,5 bars.

Filtre 3 essence

Le filtre & essence, placé aprés la pompe a essence
a pour réle de retenir, les impuretés présentes
dans le circuit d'essence qui pourraient provoquer
un mauvais fonctionnement des injecteurs ou du
régulateur.

Une fleche sur le filtre indique son sens de
montage. Le filtre doit &tre remplacé périodique-
ment.

Amortisseur de pulsations

Place, entre la pompe et le filtre & carburant ou en
bout de rampe d'injection, il a pour role
d'atténuer les variations de pression et de réduire
ainsi le bruit généré et transmis par les
canalisations.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

IV - PUISSANCE
Injecteur éiectromagnétique

L'injecteur éiectromagneétique comporte essen-
tiellement un corps d'injecteur et une aiguille
pertant un noyau magnétiqua. ot ensemble ast
comprimé par un ressort sur le sigge étanche du
corps d'injecteur. )

A larriére, le corps d'injecteur porte un enroule-
ment magnétique et & !"avant un guide pour
I'aiquilie d'injecteur. La commande électrique
provenant du calculateur crée un champ magnéti-
gue dans!'enroulement.

Le noyau magnétique est attiré et l'aiguitle se
décolle de son siége, le carburant sous pression
peut alors passer. Lorsqu‘on coupe cette
commande électrique, le ressort repousse
I'aiguille sur son siége et te circuit est fermé.

[

-

rdz,ww/ )
O N
3

88 004

\\\\\§ ;'74//)7/1///////#////‘/////////////’//&"‘//”////”
2

<$

88077

- Aiguille de I'injecteur

- Noyau magnétique
Enroulement magnétique
- Connection électrique

- Filtre

[* SRV N ]
v

Chaque cylindre dispose d'un injecteur qui est
placé dans la pipe d'admission et qui pulvérise
'essence en amont de la soupape d'admission.

On peut ainsi commander en groupe les
injecteurs, ce qui permet de simptlifier le systéme.
On injecte deux fois par cycle moteur, soit une fois
par tour de moteur sauf pour le démarrage ou
une procédure spéciale est adoptée de maniére 3
obtenir le meilleur démarrage possible.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

Il - CALCULATEUR IMJECTION ET PERIPHERIQUES (suite)

Capteur de température d'eau

Le capteur de température d'eau est placé sur la
pompe A eau. C'est une thermistance qui transmet
au calculateur l'image électrique de la tempéra-
ture d'eau pour déterminer les corrections de
richesse et d'avance nécessaires. '

87991

Capteur de température d'air

Le capteur de température d'air fonctionne d'une
maniére analogue 2u ¢
d'eau.

apteur da température

aplieur C

Placé en amont ou sur le beitier papilion, il fournit
une image électrique de la température d'air.

Ainsi le calculateur posséde une information sur la
densité de I'air d'admission. Lorsque la
température de I'air baisse, sa densité augmente
et le calculateur accroit la quantité d'essence
injectée pour rétabiir ie rapport air / essence
prévu.

ATTENTION :

Selon I'affectation moteur et calculateur, les capteurs de température d'eau et d'air peuvent étre a
coefficient de temérature positif {C.T.P.} ou coefficient de température négatif {(C.T.N.}

- C.T.P.larésistance du capteur augmente avec la température,

- C.T.N.larésistance du capteur diminue avec |'augmentation de la température.

Il est important d'avoir le bon capteur avec le bon calculateur (voir tableau des valeurs de controle et

référence des pieces de rechanges sur les P.R ).

Dans le cas de doute vérifier, Moteur froid, les valeurs de température avec la valide XR 25.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

I - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (suits)

Capteur de position Volant moteur {4 cylindres)

Il comprend 44 dents réguliérement espaceées
dont deux ont 816 supprimées & chaque demi-tour
pour créer un repérage absolu placé a 90° avant
les points morts hauts et bas ; il ne reste donc en

réalité que 40 dents.

I repére :

- la position du point mort haut et du point mort
bas, ’

- lavitesse de rotation du moteur.

H doit &tre fixé sur la cloche d'embrayage avec des
vis & épaulement.

Y

84 491

Role de la cible

Déterminer la vitesse angulaire du moteur.

- Reperer et informer de la position angulaire du
volant.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

) - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (suite)

Capteur de pression absolue

La pression dans le collecteur d'admission est
mesurée par un capteur gui délivres une image
électrique de la pression collecteur. Ce signal est
I'un des paramétres principaux du calcul du temps
d'injection.

88076

A - Masse B -Tensiondesortie C - + 5volts

Ce capteur est du type piezo-résistance. La
pression modifie 1a résistance des zones dopées
d'un cristal de silicium.

La mesure de ces variations de résistance avec une
tension d'environ 5 volts donne une image
électrique de la pression.

Potentiométre de charge

Le potentiomeétre de charge remplace le
contacteur "Pied leyé - Pleine charge” !l fournit
une information précise de la position du papillon
sur toute sa plage d'utilisation de la butée de
ralenti & {2 butée de pleine charge.

———

32819
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

PRINCIPE DE LA REGULATIOM DE RICHESSE PAR SONDE A OXYGENE OU SONDE LAMBDA

La sonde & oxygéne détermine le taux d'oxygéne
des gaz d'échappement dont la valeur varie
suivant la richesse du mélange. La sonde présente
la particularité gu'une variation de la composition
du mélange carburé, par comparaison au rapport
stoechiométrique (Lambda = 1) se traduit par une
variation de sa tension de sortie.

Le calculateur corrige le rapport air-essence afin
que le mélange carburé soit toujours le plus pres
possible du rapport stoechiométrique
{Lambda = 1), ce qui permet conjointement, avec
"utilisation de catalyseurs, une dépollution

(48
[l

i ot o

nALc -
POUS NG eeinei.

Le mode de fonctionnement repose sur la
oroprigté que possdde a3 céramique utilisée, de
conduire les ions oxygéne a partir d'une
température de 250° C environ. Si la teneur en
oxygéne n'est pas |la méme des deux ¢6tés de la
sonde, une tension électrique s'établit entre les
deux surfaces limites en raison méme de la
propriété particuliére du matériau utilisé. Cette
tension permet |a mesure de |a teneur en oxygene
des deux cotés de la sonde.

NOTA :

Amm ) A

Lo cmmela

[y~ ISR

de chauffage alimentée en + aprés contact. Ce
réchauffage permet I'amorcage plus rapide de la

sonde lors de la mise en route du moteur.

A v At A Atimm whriebamoan
U @ SRYGEne o5l cfuipes U uns TRbisdlaints

1 - Gainede protection
2 - Sonde en céramique
3 - Culot

4 - Douilie de contact

5 - Douille de protection
6 - Connexion électrique

7 - Gazd'échappement

93573

PRINCIPE DE REGULATION PAR SONDE A OXYGENE OU SONDE LAMBDA

Admissian Injecteurs Ennchlssgment ou
appauvrissement
Sonde a oxygéne
Tension de consigne
3 4
Echappement »! Sonde & oxygéne
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

IV - PUISSANCE

Le module d'allumage (M.P.A}

Le calculateur permettant d'intégrer la foncticn
d'allumage, on trouve dans |e systéme, un module
d'allumage comprenant une bobine et une
commande de puissance pilotée par le calculateur..

On retrouve les avantages de I'allumage électro-
nique intégral (A.E.l) : I'avance est obtenue a
partir d'une cartographie du type pression /

ST R e e TY R T o T 7T e
viteise ceinaint au MISUX 185 ERigeniTes Tl MGLeui.

87992
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

Démarrage

Lors des départs & froid, une faible partie du-

carburant injecté est vaporisé et participe a la
combustion.

On rétablit une richesse correcte au niveau du
mélange en augmentant la gquantité d'essence
injectée. ’

Lors du lancement du moteur, le relais de démar-
reur envoie au calculateur un signal électrique
indiquant gque le moteur est dans une phase de
démarrage.

Le calculateur adopte des valeurs de temps
d'injection fonction uniquement de la tempéra-
ture d'eau.

Il détermine le temps de conduction de la bobine
permettant un bon allumage et le démarrage du
moteur.

Toutefois, une tempaorisation limite le temps
d'injection.

Durant ce cycle de démarrage, les injecteurs sont
excites tous les 1/2 tours moteur.

Puis torsqu'on relache la clé de contact ou lorsque
le moteur dépasse 1000 tr/min. le calculateur
considére que le moteur est lancé et il adopte la
procédure normale de fonctionnement en
revenant a une injection tous les tours moteur.

D'autre part, a froid, le couple résistant di aux
frottements est plus élevé. Pour faire tourner le
moteur au ralenti, on doit rajouter une quantité
d'air supplémentaire.

Cet air supplémentaire est déterminé par le
calculateur qui positionne la vanne de régulation
vers |'ouverture maximum.

Coupure en décélération

Pour réaliser une économie de carburant,
I'injection d'essence est interrompue durant les
phases de deécéiération.

Lorsaua le papitlen o5t complétement fermé ot
que le régime moteur est supérieur & 2000 tr/min,
les injecteurs ne sont plus commandés.

L'injection est rétablie soit par une ouverture du
papillon, ou lorsque le régime moteur devient
inférieur a 1100 tr/min.

Correction de tension batterie

Une batterie d'automobile délivre une tension
nominale de 12 volts. Selon les conditions de fonc-
tionnement, cette tension peut varier entre 8 et
16 volts et influe sur le temps d'ouverture
mécanique des injecteurs, ce temps augmente
lorsque la tension batterie décroit.

Pour compenser le temps d'ouverture, le temps
d'injection réellement appliqué aux injecteurs est
corrigé en fonction de la tension batterie.
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MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

Pleine charge - correction altimétrique

Lorsque la pression dans le collecteur d'admission
est voisine de la pression atmosphérique, le cal-
culateur modifie la richesse de tonctionnement du
moteur {R) pour passer progressivement de points
aminimum de consommation spécifique (R = /18)
4 des points de puissance {R = 1/13).

La pression atmosphérique est mémorisée dans le
caiculateur, elle est mesurée & chagque mise en
route du moteur et est réactualisée chague fois
que |2 papillon est en pleine ouverture, ou chague
fois que la pression mesurée est supérieure 3 la
pression atmosphérique.

En altitude, la contre-pression a |'échappement
diminue, il en résulte une diminution de la
recircuiation interne du moteur et & pression
collecteur constante un appauvrissement du
mélange en faibles charges et au ralenti.

La mesure de la pression atmosphérique sert a
calculer la correction altimétrique.

Fonctionnement en mode dégradeé

Cette fonction permet au calculateur d'injection
d'effectuer un auto-diagnostic & partir des
mesures de ses grandeurs d'entrées, d'avertr le
conducteur d'une mesure anormale par un voyant
au tableau de bord, et de mémoriser les pannes

intermitientes.

Le voyant reste allumé jusqu'au débranchement
de la batterie ou du calculateur et ce dernier émet
un code diagnostic afin d'aiguilier le réparateur
cur t'élément défectueux.

Dans le cas d'une mesure anormale, le calculateur
travaille en mode deégradé avec des valeurs
d’entrées plausibles.

- Capteur de température d'air : la température
utilisée pour les calculs est prise égale a 20°C.

- Capteur de température d'eau :
® sous tension démarreur : |a température est
celle du capteur dair,

e aprés déemarrage : la température utilisée
pour les calculs est celle d'un moteur chaud
(90 a 100°C)

- Potentiomeétre de réglage de richesse : si
débranché, le réglage correspend & la valeur
meédiane du potentiomeétre.
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INJECTION
Outillage

PO Référence Muméro . .
Figurine Méthodes M.PR. Désignation
Mot. 453-01 - 0000045301 Jeu de deux pinces pour tuyaux souples
Coffret pour intervention et controle
Mot. 843 00 00 084 300 de I'injection
Manoméetre 0-6 bars
Mot. 845 00 00 084 500 Eprouvette 100 mi
Mot. 904 00 00 090 400 Dérivation pour mesure de la
ot. pression d’alimentation
MS 1048 0000 104 800 Bornier de contréle
Boitier de controle de systeme a
XR 25 0000 101900 MiCTopToCesseurs
90028-1
Mot. 1155 0000 115 500 Clé a douiile série longue pour dépose-repose
' du capteur de cliquetis
Référence fournisseur Fournisseur Désignation
NAUDER 7059-2 465 NAUDER BP 740 Pompe & vide manuelie
GARONOR

93613 AULNAY SOUS BOIS

Eprouvette 2 000 mi
Volimetreiohmmeétre ciasse 20 960 GHMid/voits
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INJECTION
Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

+12V RVC N k ) +12V APC

94 742

NOTA :

Les schémas électriques fonctionnels étant susceptibles de subir des évolutions, pour toutes précisions,
a o orome s S

é
PRI E oy | ——t P P Y P T Y PN R
consulier la note technigue elediricitd du véhicuig (ondeiné.
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INJECTION
Diagnostic

Légende schéma électrique foncticnnel
120 - Calculateur d'injection.

147 - Capteurde pression absolue.

149 - Capteur de point mort haut.
1935196 .- Injecteurs.

218 - Pompe acarburant.

222 - Potentiométre de position papilion.
225 - Prise diagnostic

236 - Relais de pompe a carburant.
238 - Relais de verrouillage injection.
242 - Sonde a oxygeéene.

2a4 - Captleur de température d’eau.
272 - Capteur de température d'air

310 - Module de puissance d'allumage.

B voie 29 : Information démarreur en phase démarrage.
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

La valise XR2S, branchée sur |a prise diagnostic du
véhicule, permet un controle et un dépannage
rapide en informant sur }'état du calculateur &t la
plupart de ses périphériques.

Valise XR25

30028
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

La méthode de recherche diagnostic ainsi gue |'utilisation de la valise de contréle XR25 sont décrites dans le

MR INJ R (E) chapitre 17.

Lecture du code diagnostic

sur agfficheur central du XR25

o

X XX|.3

XXX : Vaoir caractéristiques "Chapitre 12"
3 . Diagnosticinjection
CONTROLES REALISES Touche Unités de

{suivant n®lu sur le XR25) # mesure
Capteur de pression 01 X Miliibar
Température d'eau 02 X Degrés
Température d'air 03 X Degrés
Tension d'alimentation 04 X [|Volts
Potentioméatre CO 05 X | Ohms F7P 720
Sonde O; 05 X I Millivoits F7P 722
Régime moteur 06 X Tr/imin.
RCO pression turbo i Millisecon.
RCO vanne de régulation ralenti 12 X %
Information capteur cliquetis 13 X |Sansunité
Ecart régime moteur 14 X | Tr/min.
Correction cliquetis 15 X | Degrés
Correction pression atmosphérique 16 X | Millibar
Valeur du potentiometre PL/PF 17 X Sans unité
Vitesse véhicule 18 X Km/h
Correction pression turbo 20 Millisecon.
Régulation de richesse 35 X | Sansunité

- Lesinformations du calculateur sont émises en permanence et les pannes fugitives sont mémorisées,

Le voyant d'injection situé au tableau de bord n'est pas fonctionnel pourla C57D.

- Le diagnostic du systéme d’injection se fait avec la valise XR25 équipée de |a cassette derniere édition et la

fiche de contréle 87A.
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

COMTROLE CONFORMITE
VEHICULE A L'ARRET

Yisuansaiion

Y3 i : P
WiSuEisalion aui

YR
i l“\,lle
Fonction & vérifier Conditiens barre- sur afficheur digital
.granhsa harrearashe valise Remaraues
Mon’tage Qe lavanne _ Motelir arrété Ecoulement vers le
de régulation de ralenti | Contréle visuel cotiecteur dans le
sensindiqué par la
fleche sur le corps
delavanne
Positionnement du Moteur al'arrét [ T | bo3 A3
diagnostic injection Contact mis - S T R I .
L10 1 =" <R X
L13 E E:::] (VD'EF caractéris-
L1 :code t1§uezyeh|<u|§)
présence *3= |atgnost|c
L8 :code PMH ‘m]ec ton
L10 : position
pied leve
L13 : présence
sonde a Cs57D
oxygéene
Vérification du poten- | Moteur al'arrét :
tiometre de charge Contact mis
- piedlevé Lo |C1 =]
- pied légérement L10 | N
accélere #17 X X X
- pied & fond L10 1 ]
Voir valeurs de
réglage dans les
caractéristiques
véhicule
Vérificationdu capteur | Moteur al'arrét #01 X % X
de pression absolue Contact mis
Suivant pression
barométrigque locale
Vérificationdu capteur | Moteur froid #02 X X X
de température d'eau
- alarrét Température
- contactmis ambiante * 5°C
vérificationdu capteur | Moteur froid #03 X X X
de température d'air
- alarrét Température
- contact mis ambiante  5°C
Tension batterie - Moteur chaud #04 Valeur lue
- auralenti @

13.2a33.5
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

CONTROLE CONFORMITE
VEHICULE ROULANT

- roues braquées

- N°ligne | Visualisation | Séfection | Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions barre- sur afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
Vitesse véhicule ‘Véhicule roulant s (L 1| #18 X X X
Test sur forte accéle-
ration sur le rapport La valeurlue doit
de 2 ou 3eme étre la vitesse du
véhicule
vérification du capteur | Moteur chaud # 02
de température d'eau
- auralenti XXX
- apresundécien- 85°Ca 95°C
chementdu moto-
ventilateur
Encasderetoura@ D03
surla valise #02
Vérification de I'anti- Moteur chaud & L2 | ) #13 Relever les valeurs
cliquetis vide : mini et maxi sur 10
Mesure du bruit secondes environ
100 i
3600 tr/min. % X X
La valeur doit étre
non nulle et
variable
Vem“:catlo»n durégime Motegr chaud au # 06 Relever le régime
de régulation de ralenti | ralenti
Pas de consomma- XXX
teur embrayé :
X X X =900 £50 tr/min.
Exemple :
- motoventilateur #12 Relever ie rapport

cyclique d'ouverture
(RCO)

XXX

C57530a35%
C57D29a40 %
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

CONTROLE CONFORMITE
SONDE A OXYGENE

Fonction a vérifier

Conditions

N°ligne
barre-
graphe

Visualisation

barregraphe

Sélection
sur
valise

Visualisation sur
afficheur digital
Remarques

Fonctionnementde la
sonde a oxygéne

Démarrage du
moteur

Moteur chaud aprés
deux décienche-
ments des GMV

Faire unelecture a
1500 - 2000 tr/min.
stabilisées puis une
autre au ralenti

L13

—

#05

#35

#35

I X XXX

X X X X : Lavaleurde
Ja tension est fonc-
tion de ta richesse

des gaz d'échap-
pement

[xxnx |

X X X % : Lavaleur
est fixeet = 128

Le systeme est
débouclé pendant
un certain temps
apreés le démarrage

X X X X :Lavaleur
oscille autour de
450 mV
20<X X X <900 mV

XAXX

X X X X :Lavaleur
oscille autourde 128
20 < X X X < 230
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

CONTROLE CONFORMITE

SONDE A OXYGENE
N°ligne | Visualisation | Sélection| Visualisation sur
Fonction & vérifier Conditions - baire- sud aHficheur digital
graphe barregraphe valise Remargques
Fonctionnementdela |Panne desonde & 113 |—=1 C—=1| #05 XX X X
sonde & oxygéne oxygéne
X X X X : Lavaleur
Mede dégradé a3t fize gual que soit
le régime moteur
#35 | Xxxx |
XXXX =128
Mauvaisfonction- | 113 |(===) 3| #0s [xxxx |
nement de la sonde
a oxygene X X X X : Lavaleur
(Réchauffage varie faiblement et/
débranché ) ou lentement
#35
X X X X : La valeur
s'approche de
03255

LECTURE DU # 35 : Régulation de richesse

En fonction de la valeur de la tension que délivre la sonde a oxygéne (variant entre & et 106G mV}, le
calculateur corrige le temps d'injection {en fait, il influence le dosage air-essence) de fagon a rester le plus
prés possible de la richesse 1. (Sauf cas particuliers : Démarrage a froid, temporisation apres départ, pied a

fond, panne de sonde).

Lavaleur lue en DO3, # 35 (XR25) représente |a correction de richesse apportée par le calculateur.

Aprés un minimum a 0 et un maximum & 255, la valeur de la correction oscille normalement autour de 128.

La correction de fichesse s'orientant de 128 vers 255, représente une demande d'enrichissement du mélange
carburé et de 128 vers 0, une demande d'appauvrissement du mélange carburé (par rapport a la richesse 1).

La valeur 128 est aussi |a valeur prise par le calculateur, lorsque la sonde 3 oxygéne est défectueuse.

EN RESUME : Lors d'un contréle & la valise XR2S5, on devra constater sur le # 05, le basculement régulier de
pauvre a riche entre 0 et 1000 mV et sur J= # 35, les oscillations régulidres autour de 128 {voir conditions
d'essal dans ie conirdle canformité),
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INJECTION
Diagnostic avec XR25

REMARQUES CONCERNANT LEXR 25

-

Doit toujours &ire allume, contaci |
mis, moteur arrété ou tournant. _I\

. Doit toujours atre étaint, s allumé |
calculateur défectueux. : \\
Allumé : capteur an panne. M

r2

2 - €2
Valeuren #17 = 128

4 - Allumé : capteur en panne.

Valeur en # 03 = 20°C.

5 - Allumé: capteur enpanne
Valeuren # 02 = 90°C. ) FICHE 87-A

& - Allumé: capteuren “ar“-",’ o RS B o COUE PRESIN
Valeur en # 05 = valeur mémorisée. w w =

. [Jf2 == DIAG-CALZULATEUR R )

7 - Allumé : capteur en panne. cel ey
Valatr an # 01 = 103 mbar | T3]3 mm]  owcurrorn paviion iz 13351,
aleuroan F O = U TNOO — = T e - . PP - z .: :oj g z

L. N N Ve . 1 '
8 - Allumeé a droite, doit s'éteindre sous | meenes szl 23512
= ! z £ =3
action demarraur s mm « CIRCUIT CAPTEUR D'EAU CE S=z|3
arraur. R
- Allume a gauche, inversion branche- [ |2 )6 wm] ascunroriniiomiine €O § 2 mel2
@
- meént du eaptaur. ] |7 wm| siGnALCAPTEUR DE PRESSION E g g

9 - Allumé a droite, sGraction_démar- CT] | |8 wm CIRCUIT CAPTELA-VOL ANT ~
reur circuitinjecteuren C.C ou co. - T C 3119 wm AVIMEN 1A TION INJECTEURS ;

10 - Allumé a droite, contact pied ieve CO | 0w £ CONTACIS PP

- Allumeé a gauche, contact plein gaz
- Eteint D et G, papilion mi-ouvert TEST INJECTIONR
11 - Allumé a droite, irrégularité cycli]\ CODE DO3 oo s
5 ihle D1 PRES
que, défaut capteur ou cible. == —— 01 Son

12 - Allume adroite, capteur en panne. prv— U E— O T A ena

Valeur#13 =0, #15=2 o Lol POI CO
’ - . B o~
13 - Allume a droite, panne de la sonde | e A REL. SONDE OxvaLT o6 RO O i
. . . . o

temporaire ou définitive. C [0 [ramm] wommanoncomansanon |1 Re8 i ™

P . 13 INtO CAPL CLIQ

- Allumé a gauche, calculateur dEp0|~ 3 |15mm CIREUN VIFESSE VEMICULL }4 kg;;“‘g;wg

5 Rt Ciy
lué, avec sonde O? 16 CORMLCT FATMO

14 - Eteint D et G, C.A. nonenaction.  ~ | 3 17em] *a *B

. 5 S ; b
Allumé 3 G, interrupteur CA. sur 1gmm | *C *D AL
ma((he_ 19 mm 13 g 20 CORKRECT PRESSION TURBO

B - AlluméaGetD, CA en fonction. _| 3 l20mm FONCTION MEMOIRE - 0
5T Allumé & droiteen essarToutier et # " ;
18 = 0, panne du capteur Vour conditions d'essal dans MR

17 - Allumé & gauche sur action démar-
reur, circuit primaire M P A defec-
tueux Em Barregraphes normalement allumes

20 - Allumé a droite, mise en mémaoire moteur al'arrét, contact mis.
effective. .

¢ 1 Barregraphes pouvant s'allumer

surincidents ou actions

B Barregraphe clignotant court-circuit
ou circuit ouvert mémorisé
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INJECTION
Diagnostic

Dans le cas ol les informations obtenues par le
XR25 nécassitent la vérification de continuités
électriques, on pourra, par le branchement du
bornier MS 1048, en lieu et piace du connecteur
de calculateur d'injection, faciliter |'accés aux poin-
tes de touche aux différents contacts.

ATTENTION :

Une erreur de branchement pourrait entrainer
une detérioration des composants du circuit
d'injection.

Bornier MS 1048

¢ ©: & @& & & S

@®: O« @ ®: @0 @ @1
@2 @2 923 025 927 @22 O
@220 922 @24 @26 @28 @30 @32

S 7 26

89024

{Le MS 1048 se compose d'une embase 35 voies
solidaire d'un circuit imprimé sur lequel sont
réparties 35 surfaces cuivrées et numérotées de 1
a 35).

NOTA :
Toutes les manipulations autres qu'avec le XR25,

telles que shunt de bornes électriques ou controle
au voltmétre, sont & proscrire calculateur branché.
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INJECTION
Diagnostic avec bornier

Element contidlé AHectation des voies Valeurs Observations
Electrovanne de purge b-5 et voie 5 R=30%100Q Pour R = o, vérifier la résistance
canister du relais 236 sur les bornes de i'eiectrovanne
(F7P 722) i (coupure circuit).
Isolement b-5etb-1 R=om
Injecteur de depart a b-10 et voie 5 R=10*5Q Pour R = o, vérifier la résistance
freid du relais 236 sur les bornes de l'injecteur.
(F7P 722) :
Contrdle important si mauvais
isolement b-10 et b-1 R=zw départ a froid
Capteur PMH b-11 et b-28 R = 200%50Q Connecteur du capteur fixé sur le
dessus de boite de vitesses.
Isolement b-11etb-1 R=o

Capteur température

La résistance évolue avec la

- air b-14 et b-32 R = 3500100 Q
at = 20°C température.
- eau h-15etb-32
(Voir caractéristiques).
Isolement b-14 puisb-15et b-1 R=ow
Masse calculateur Voies 1 puis 2 etla R<1Q Vérifier la propreté des fixations
masse des tresses de masse sur caisse, sur
moteur, et boite de vitesses ainsi
que leur serrage correct.
+ AVCmémoire b-4 et cablage borne R<1Q
calculateur + batterie
Commande du relais b-6 et voie 2 du relais R<1Q
236 par calculateur 236
Isolement b»6etb~1> R=zw _
Commande du relais | b-7 etvoie 2 relais 238 R<1Q _
238 par caiculateur
Isolement b-7eth-1 R = _
Information position b-3 etb-17 de 18007200 Q en PL | Relevés approximatifs.
papillon 43000+200 Q enPF
Circuit potentiometre b-16 et b-17 = 4000 Q Vateur fixe :

papillon

Conditions : Débrancher le capteur
de pression absolue.
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INJECTION
Diagnostic avec bornier

Element contrdlé Affectation des voies Valeurs Observations
Liaison prise diag. b-18etvoie9 R< 1@ .
prise diag.
Alimentation b-19 et voie S R<1Q .
calculateur durelais 238
Isolement b-19 et b-1 R=w -
Circuitinjecteurs b-20 puis b-21 R=0,7Q Résistance équivalente.
at umia G ralaic 228 IRA m b o A~ S0aY
stveis Srelais 238 Montage en paraildle).
Isolement b-20 oub-21 etb-1 R = _
Vanne de réguiation b-23 et b-24 R=40%20 Somme des résistances des 2 enrou-
du régime de ralenti lements.
b-23 puis b-24 R=20:2Q Résistance de chaque enroulement.
et voie 5 relais 236
isolement b-23puis b-24 et b-1 R =
Liaison MPA b-27 etvoieb R<1Q
connecteur 2 voies du
MPA
Isolement h-27 et b-1 R=wx
Capteur cliquetis b-31 et b-32 R = o Le signal capteur doit étre contrdlé
{valeurs relevées non | moteur tournant avec XR25en # 13
exploitables)
Capteur pression b-16 et b-33 Lesvaleurs luessont | Contréle pour XR25 # 01
absolue b-17 et b-33 sembiables Valeur cohérente avec la pression
atmosphérique sans contact.
Sonde & oxygéne Sur connecteur sonde Autre test : avec contact, vérifier la
(F7P 722) présence de + batterie sur la voie
- voie A et voie A sur A du connecteur {réchauffage de
connecteur 3 voies sonde).
MPA R<1Q
- voie B et masse
- voieCetb-35
- voie C et masse —» R =
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INJECTION
Contréle - Réglage

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

le capteur est vissé surle coté gauchede la culasse.

s /ﬁp@/%f
e
X B
RN PA i ez
\ 1N ]

94 736

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR

Le capteur {1) est vissé en bout du collecteur
A'admigsion

| : Capteur de température d'eau pour boitier de
gestion

2 : Distributeur d'allumage

3 . Capteur de température d'eau et d'alerte au
tableau de bord.

Caractéristiques du capteur (CTN)

\

\w m
0 %;g J/’>

///
‘ \ ‘(1“\\\.\\ ~

p \\\\\\ Vs
‘\““s\\\\\ _J

92 830 “ —

Caractéristiques du capteur (CTN)

TempératureC | 20 £ 1 80 % 1 90 1 Temperature®c | 0 %1 20 + 1 40 + 1
Resistance 3060 300 210 Resistance 7470 3060 1290

a a a a a a
(en Q) 4050 370 270 {en Q) 11970 4050 1650
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INJECTION
Contréle - Réglage

CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE

- Contréler le tuyau de dépression et ses
connexions

Ne pés exercer de traction sur te tuyau coté
capteur. '

Réparer si nécessaire.

- Controler la continuite de ia borne A du
connecteur du capteur & la borne 17 du
connecteurdu calculateur.

Réparer si nécessaire.

- Contréler la masse du calculateur sur les bornes

1 et 2 du connecteur par rapport & une masse

franche.

Réparer si nécessaire

c
t— :
T SR =O=12
88076
A ~ Masse
B - Tension de sortie.
C - + 5Volts.

Il est autorisé de remplacer le tuyau métallique
d’alimentation dépression du capteur de pression
absolue par un tuyau en élastomére.
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INJECTION
Contrdle - Réglage

REGLAGE DU POTENTIOMETRE PAPILLON

Utiliser la valise XR25 équipée de la cassette )

derniére édition.

Contact mis, moteur & t'arrét.

Faire DO3 # 17 et relever les valeurs sur 'afficheur

central.

Position A :

Raienti

La valeur doit étrede 8 2 13.
Barregraphe PL allume. -
Position B :

Charge partielle.

Valeur comprise entre 20 et 190
{Barregraphes éteints).
Position C:

Pied a fond.

La valeur doit étre de 235% 15,
Barregraphes PF allumé.

Avant de procéder au réglage du potentiometre,
veiller au reglage correct de la commande d'accé-

lérateur.

Procédé pour le réglage
- Potentiométre |égeérement désserré
- Surlavalise XR2S, taper D03 ; #17.

Regler le potentiométre de fagon a ce que la
vateur lue sur le XR25 soit a peu prés au milieu
de la plage de valeurs données (par exemple :
valeurs données 83 13 ; régler 310)

Ne pas s'occuper du barregraphe 10 D.
- Serrer lesvisde fixation (1).

- Couner puicremetire le contact
Varifier alors, en pied leve, le bon réglage # 17
etla présence du barregraphe 16 D

Actionner deux-trois fois I'accélérateur, vérifier
te retour en position pied leve et la valeur pied
afond.

NOTA :

Si 1a valeur lue en # 17 est 128 et que le barre-
graphe ligne 3 est allumé, il y a détection de
panne.

Veérifier le potentiomeétre, le caiage et le serrage
sur le boitier papillon.

Précaution :

La lecture des valeurs en # 17 des pied levé et pied
5 fond devra étre, pour un contrdle correct, faite
en actionnant la pédale d'accélérateur et non la
commande sous capot moteur.
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, INJECTION
Contréle - Réglage

SONDE A OXYGENE
REMPLACEMENT

La sonde 2 est placée avant le pot catalytique :
son connecteur | se trouve sur la traverse arriére
du berceau.

Dépose

Débrancher le connecteur du cdblage électrique.

Déclipser fe pratecteur de sonde.

Dévisser la sonde et nettoyer le filetage sur fe tube
de descente du coitecteur d'échappement.

Repose

Visser et serrer la sonde a un couple de 2,7 a
3, 4daN.m

Reposer ie protecteur (présence conseillée).

Rebrancher le connecteur.

REMARQUE :

En cas de cassure des fils refiant la sonde, on ne
peut procéder a aucune épissure ou soudure, mais
uniquement au changement de la sonde.

19551J

It est autorisé de mettre de la gaine isolante
thermique sur le faisceau de sonde LAMBDA et sur
ie faisceau de pression d'huile sous le collecteur
d'échappement.
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INJECTION
Modifications obligatoires

— BOITIER PAPILLON

11 est obligatoire de débrancher le réchauffage de
celui-ci ou de supprimer la résistance.

— INJECTEUR DEPARY A FROID

Il est obligatoire dé supprimer le systeme de
départ & froid. -

— BOITIER ELECTRONIQUE DE GESTION
MOTEUR

Seule I'utilisation du calculateur réf. 77 11 151 536

est autorisée.

-~ SONDE ANTI-CLIQUETIS

Il est obligatoire de supprimer la sonde
anti-cliquetis.
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ALIMENTATION
injecteurs

CONTROLE DES INJECTEURS

Moteur arrété

Débrancher les connecteurs.

Ueéposer la rampé‘d'injecteurs dans son ensemble,
de fa¢on & pouvoir mettre chaque injecteur dans

une éprouvette de 100 ¢m3.

Mise en place de |'outil de maintien des injecteurs.

Mettre la pompe & essence en marche (voir
“Contrdle sur débit de la pompe & essence”)

IIn'y a alors aucun débit injecteur.

Appliquer 12 volts sur chaque injecteur, il doit
vaporiser dans |'éprouvette.
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ALIMENTATION
Rampe d'injection

REMPLACEMENT
Dépose
Positionner les pinces Mot. 453-01, sur les tuyaux

d'alimentation et de retour carburant sur |a
rampe d'injection et les débrancher (1) et {2}.

Déposer 'ensembie de conduits rigides et souples’

passant au-dessus de larampe (3 et 4},

Enlever les écrous (5) de fixation de la rampe et
déposer 'ensemblerampe + cadblage + injecteurs.

Déconnecter les injectaurs.

Oter les agrafes de maintien et déposer les
injecteurs.

Repose

Lors du remontage de |'ensemble, s'assurer du
bon état des joints toriques (7) et des protecteurs
(8} en bout d'injecteur.

Remplacer les joints si nécessaire.

Les joints neufs doivent étre montés 3 la graisse
(Molykote 33 médium par exemple).

Aprés avoir soigneusement rebranché connecteurs
et tuyauteries, vérifier |'étanchéité du circuit
d'essence.
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ALIMENTATION
Filtre a carburant

REMPLACEMENT

Remplacement tous les 50 000 km.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 ‘Pince a tuyaux souples

Le filtre est situé & droite dans le compartiment
moteur ; il est fixé par une bride sur le couple
arriere.

94553

- Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux
souples.
Enlever les colliers et débrancher les tuyaux
d'entrée et de sortie du filtre.

- Enleverlavis(2) et déposer le filtre a essence(1}.
Lors du remontage, attention au sens
d'écoulement de I'essence (voir fléche sur le
filtre).

- Rebrancher les tuyaux.

- Retirer les pinces Mot. 453-01
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Interfaces électriques / Electrical interfaces

1. RELas / RELAY

ReLas N/ Recay &° Tawce / Size DEsTINaTION / USE
R1 40A +12 APC / +12V affer ignition switch
R2 40A démarreur / starter
R3 25A puissance calculateur (verrouillage) / power to the computer
R4 25A pompe a carburant et injecteurs / fuel pump and injectors '
R5 40A groupe mote ventilateur (GMVY) / fan ]
R6 40A groupe moto ventiateur (GMV) / fan
R7 40A pompe a huile / off pumnp
2. FusisLE / FUse '
FusiBlE N° / Fuse N° TAILLE / SizE DEsTINATION / USE »_}
F1 40A (maxi) groupe moto ventilateur (GMV) / fan
F2 40A (max} groupe moto ventilateur (GMY) / fan
F3 30A (maixi) pompe a huile / off pump
F4 30A (max) +12V AVC test (puiss.) / +12V before ignit. switch test {power)
F5 5A (micro) +12V APC test (cmde) / +12V after ignit. switch test {cma)
F6 10A (mini) +12V AVC moteur / +12V before ignition switch engine
F7 10A (mini) +12V APC moteur / +72V after ignition switch engine
F8 10A (mini) +12V accessoires / +12V accessories
) F9 20A (minf) +12V lumiére / +12V fihgts
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I3, CONNECTEURS / CONNECTORS

=y .~
(1 : Connecteur tablean de bord / Dashboard connector

SIGNAL

Brocus N/ P y° |
L |
A

+12V AVC / +12V before ignition switch

+12V APC / +12V after ignition switch

masse / ground

MAXI

MAXI (masse / ground)

compte tours / tachometer

mano TdB pression d'hulle / off pressure for dashboard

mango TdB température d'huils / oif temp. for dashboard

ClI|® MM o0 @

mano TdB température d'eau / water temp. for dashboard

=

alarme pression d'huille-/ off pressure alarm

alarme température d'eau / water femp. alam

-

=\

non connectés (réservé intensité lumineuse / not connected {dimmer reserved)

{ €2: Connecteur boitier commandes électrigues (boite a boutons) / Pusk butten box connector

L

[ BRoCHE N° / Piv v

o

SIGNAL

+12V AVC / +12V before ignition switch

+12V APC / +12V after ignition switch

masse / ground

+12V APC accessoires / +12V accessories

témoin de charge (alternateur) / batterie load alarm (aiternator)

démarreur / starter

+12V lumiere / +12V lights

feux pluie / rain lights

thermocontact GMV (+12V AVC GMV) / fan activation sensor (+12V after ignit. switch fan)

thermocontact GMV (retour relais) / fan activation sensor {relay)

thermocantact GMV (sortie sonde) / fan activation sensor (sensor outout)

MAX

MAX| masse / ground

clignotant gauche / feft hand indicator

clignotant drait / right hand indicator

centrale clignotants / indicator activation device

résistance clignotant droit / feft hand indicator resistor

résistance clignotant gauche / right hand indicator resistor

<lclHlonlolZ|IZ|r i R|oiZ|OM|MO|O| @ >

-

|

non connecté / not connected

L
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I3 1 Connecteur pompe a carburant et GMV / Fan and fuel pump connector

Brocue 8° / Prv y° SIGNAL

A +12V GMV1 / +12V fan 1
B +12V GMV1/ +12Vian 1
C +12V GMVT / +12V fan 1
D +12V GMV2 / +12V.fan 2

o E 12V GMV2 / +12V fan 2
F +12V GMV2 / +712V fan 2.
G pompe carburant / fuel pump
H " non connectée / not connected

C4 : Connecteur test / Test counector

BROCHE N° / PIv 4° | SICNAL

+12V AVC (puissance) / +12V before ign. switch (power)

+12V AVC (puissance) / +12V before ign. switch {power)

+12V APC {commande) / +12V before ign. switch fcommang)

masse / ground

masse / ground

masse / ground

compte tours / tachometer

mano TaB pressicn d'Nuile / off pressure for dashboard

mano TdB température d'huile / oif temp. for dashboard

mano TdB température d'eau / water temp. for dashboard

alarme pression d'huile / oif pressure alarm

! alarme température d'eau / water temp. alarm

signal diag calculateur : broche 18 / diagnostic computer: pin 18

signal défaut calculateur : broche 13 / default computer: pin 13

capteur PMH - / engine revolution sensor -

capteur PMH + / engine revolution sensor +

non connecté / not connected

non connecté / not connected

<|lc|H|lw|D|o|Z2IZ|r | X |Z|DH|MMO|O |2} >

non connecté / not connected
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I C5 : Connecteur moteur / Engine connector

i BROCHE N° / PIv v®

SICNAL

C 412V AVC moteur / +12Y after ignit. switch (power)

i

+12V APC moteur / +12V after ignit. switch (power]

masse / ground

+12V APC accessoires / +12V accessories

excit, demarreur / starter,

temoin de charge / batterie load alarm

compte tours / tachometer

mano TdB pression d'huile / oif pressure for dashboard

mano TdB température d'huile / oif temp. for dashboard

mano TdB température d'eau / water temp. for dashboard

alarme pression d'huile / of pressure alarm

alarme température d'sau / water temp. aiarm

signal diag calculateur : broche 18 / diagnostic computer: pin 18

signal défaut calculateur : broche 13 / default cormputer: pin 13

capteur PMH - / engine revolution sensor -

capteur PMH + / engine revolution sensor +

thermocontact GV (+12V AVC GMV) / fan activation sensor (+12V after ignit. switch ian)

thermocontact GMV (retour relais) / fan activation sensor (relay)

commande relais de pompe carburant / injecteurs

+12V pompe carburant / injecteurs

commande relais puissance calculateur (verrouillage) / power fo the computer relay command

+12V puissance calculateur (verrouiliage) / +12V power fo the computer

thermocontact pompe & huile (commande relais) / ol pump sensor {input command to the relay)

+12V pompe a huile / +72V oil pump

+12V pompe & huile / +12V oif pump

non conrectée / not connected

non connectée / not connected

wlo || | N<|XZ|<|iC|lHA|v|D|D|(Z |2 | RN |(T|@MMOoOO| o>

non connectée / not connected

] €6 : Connecteur lumiere / Lights connector

BROCHE N° / Prv A°

SIGNAL

A +12V stop / +12V stop fights

B +12V clignotant gauche / +12V left hand incicator

C +12V clignotant droit / +12V right hand indicator

D +12V feu de pluie / +12V rain lights i
B E masse / ground

B84



€7 : Comnecteur capteur de PMH / Engine rev sensor connector

BROCHE N°/Prv A° SIGNAL
A capteur PMH - (a} / engine rev sensor - (g)
B : capteur PMH - (b} / engine rev sensor - (b)
C [ non connectée / not connected

| €8 : Connecteur sonde oxygéne (LAMBDA) / Oxygen (LAMBDA) sensor connector

BROCHE N°/PIv A° | SIGNAL
A . +12V accessoires (a) / +12V accessories (a)
B | masse (0} / ground fb)
C signal (c) / sensor output (c)
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N\ _m MASSE
% CaSSIS

DESIGNATION

) REF AENALLT

EI
[
[
Hrgit

g3

W3 :
LV

§38343

77 111 51 286
77 111, 51 288
77 111 S1 287
77 111 51 285
77 111 S1 790
77 11% 5t 378-
77 111 52 289
77 111 51 379
77 111 51 380
77 111 51 2n0
77 113 51 8%
77 111 51 M2

_n.m

‘ca

~ -PRISE TEST ovv
)

POMPE.
CacKPIT

8
1
/ w
COUPE CIRCUIT N
i
Do

DATE

GESTGNATION

A 19/12/95 W ANCEMENT

B 26/01/96 {AJOUTE N1l €T W12

RAYCHEM A1l

FRIT Pefl ; A VAN ROT

-~

N\

~—MODULE DE PUISSANCE |
——— CALCULATELA

CLING D

PLUIE D

STOP D
1

RENAULT SPORT
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éd. 1 10/04/96 ref. TH/96/MM/288-01/NT Ccé

Connecteur
O test

Contact général
Témoin Charge

4

Démarreur ) o
Clignotant + témoins Relais. Fusibles ‘I‘ LB
GMV + témoin e

Rain + témoin Centrale Clignot. ~

Maxi Feu Stop

v
ak

Feu Pluie

FAISCEAU LUMIERE

Pompe
Essence

FAISCEAU GMV Calculateur

GMV, pompe huile, test : Moto Ventilateur

( : Tab.de Bord
. —.. Coupe
Ll - -3 -

U — - ‘ . D Pompe
o S %w A*_ Huile
Relais et Fusibles pour 0o, -010m L) 2 ) 2 Q\

Contact ~.2_ .- Moteur

Batterie
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EMBRAYAGE

pd Transmission

BOITE DE VITESSES MECANIQUE
COMMANDE DE VITESSES

TRANSMISSIONS

7711 187 333

Edition Frangaise

"Les Méthodes de Réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent
document, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur 4 la
date d'etabiissement du decument

Elles sant susceptibles de madifications en cas de changements apportés
eonstructaur A 1a fabrication dae différants arganas s+ arceessiras dae véhic
<4 margue”

Tous les droits d'autaur sont réservés 3 la Régie Nationale des Usines Renault S.A.

ia repraduction ou I3 traduction méme partielte du present document ainsi que
Irutilisation du systéme de numérctage de référence des pidces de rechange sont
interdites sams I'autorisation écrite et préalable de la Régie Nationale des Usines

RzraultsA

@ Régie Nationale des Usines Renault $.A. 1996

imprimene du Val Maubuee =.A
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EMBRAYAGE

ldentification
TYPE TYPE _ -
VEHICULE | MOTEUR MECANISME DISQUE
EFCH F7R

A
N

858735

200 CP 6250

Eclaté

PRC20.4
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EMBRAYAGE

Coupes
Embrayage monodisque & commande par cable,
fonctionnant  sec.
=i +ami 5 Ginoh =\
Fiateau d'emprayage & diaphnragme. —
Disgue d'embrayage 3 meyeau élastiqus. g ‘ =
Butée & billes guidées autocentreuse et en appui & NG -
constant.
H
Le réglage de la garde d’embrayage est manuel. ST
R
;;}L,\; : } -
{
\\ g
DI2001 —— —
Ingrédients
Type Conditionnement Référence Organe
Cannelures du planétaire droit
Y n Pivot de fourchette
MOLYKOTE BR2 Boited’? kg 7701421145 Guide de butée Embrayage
Patins de fourchette
LOCTITE 518 Seringue de 24 m| 7701421162 |Face d'assemblage des carters
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EMBRAYAGE
Mécanisme - Disque

REMPLACEMENT

Cette opération s’effectue aprés |a dépese de la boite de vitesses.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, 582

tesses

Secteur d’arrét
Plus I'outillage pour la dépose de la boite de vi-

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de mécanisme @ 8 pour embrayage
o 200

2,25

DEPOSE

Mettre :

- lesecteurd‘arrét Mot. 582,

- le centreur {pour éviter la chute du disque de
friction).

Enlever les vis de fixation du mécanisme et dépo-
ser celui-ci ainsi que le disque d'embrayage.

Contrdler et remplacer les piéces défectueuses.

Mot, 582
99055R

REPOSE
Dégraisser la face de fixation du volant.

Mettre le disque en place (déport du moyeu coté
boite de vitesses).

Centrer a {'aide de "outii fourni dans la collection
de rechange.

954145

Visser progressivement en étoile, puis bloquer tes
vis de fixation du mécanisme au couple.

Déposer le secteur d’arrét Mot. 582.
Enduire de graisse MOLYKOTE BR2 :

- letube-guide,
- les patins de fourchette.
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EMBRAYAGE
Butée - Fourchette

REMPLACEMENT

Cette opération s'effectue aprés dépose de la

haoite de vitessas.

DEPOSE

Retirer:

- la butée en basculant la fourchette,

- le caoutchouc protecteur et tirer ia fourchette
vers I'intérieur du carter d’'embrayage.

REPOSE

Enduire les parois du tube-guide et les patins de
fourchette de MOLYKOTE BR2.

Placer la fourchette et remettre le caoutchouc
protecteur.

Mettre la butée sur le tube-guide en plagant les
encoches (A) dans la fourchette.

29054R

S'assurer du bon coulissement.

NOTA : lors d’intervention ne nécessitant pas la
dépose de la boite de vitesses ou aprés mise en
place de celie-ci, NE PAS SOULEVER la fourchette
car elle risquerait de se dégager de I'encoche (A}
de la butée.

Aprés remise en place de la boite de vitesses, pla-
car le cable sur la fourchette d’embrayage et ré-
gler 1a garde d’'embrayage.

Vérifier la course de débrayage.

La course de la fourchette doit étre de :
X=2742330,7mm

97758-1R
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
identification

La boite de vitesses est du type Renault Sport SADEV

Pour tous renseignements complémentaires, contacter la société -

SADEV
6, rue des Grand'Montains
85110 SAINT PROUANT
FRANCE

Téi. : 02 51 66 42 68 - Fax : 02 51 66 49 99

Chaque boite de vitesses a été testée et scellée. Elle est garantie un an.

Ce scellé ne peut-étre retiré que par un représentant SADEV ou par un technicien
Aprés vente SADEV Européen agréé.

La garantie de la boite de vitesses n’est plus assurée si le scellé n'est plus en place.

2141



BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Rapports
BYé
Couple 1o e e 4o geme gome Marche
cylindrique AR
1z 13 16 18 21 22 24 1
- - - - - - - -25
56 35 33 30 29 26 25 36

Capacité - Lubrifiants

Capacité (enlitres): 2

1ére Fréquence des Qualité
vidange vidanges viscosité
Aprésles 50 Apras toutes HTX 729
premiers kms les courses 75W90
CONTROLE NIVEAU

Bouchon (A) sans jauge

920815

Remplir jusqu'au niveau de |"orifice.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Lubrifiants

PRECAUTIONS PARTICULIERES

Uhuile HTX 728 est un produit de haute technclogie nécessitant certaines precautions, afin d'eviter

I'introduction d'eau, qui a trés faible quantiié dégrade la qualité de I'huile et engendre un blocage de la
boite de vitesses.

En cas de complément d’huile dans la boite de vitesses, ne mélanger aucune autre huile avec I"huile HTX.

STOCKAGE EN UTILISATION

Tout bidon ouvert & I'utilisation doit faire 'objet d’une attention particuliére en ce qui concerne son
étanchéité, afin d’interdire I'intreduction de matiére ou d’eau dans celui-ci.

En particulier :

1) Les bidons doivent impérativement étre stockés a I'abri des intempéries (piuie, neige, projections
extérieures) et en position horizontale.

2) Siun prélévement d'huile s’effectue avec une seringue, le bidon doit &tre refermé apres I'utilisation.
3) Ne pas entreposer les bidons prés d'une station de lavage.

4) Ne pas transvaser I'huile dans des récipients de plus grande capacité.

LAVAGE SOUS PRESSICON
1} Sur véhicule :

Obturer le reniflard de mise & I'air libre de la boite de vitesses.

2) Boite de vitesses déposée :

Il est impératif d’obturer correctement tous les orifices afin d'éviter Iintroduction d'eau dans la boite
de vitesses.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

ingrédients
Type Conditionnement N° M.P.R. Organe
Pivot de fourchette de débrayage.
Molykote “BR2” Boftede 1kg | 7701421145 é;lsff‘z:;‘oﬁ';;%‘gd;gbbr;;‘:;e
Cannefures du planétaire droit.
Loctite 518 Seringue de 24 ml 77 01 421 162 Faces d'assemblages des carters.

Extrémités des goupilles élastiques
CAF 4/60 THIXO Tube 100 g 77 01 404 452 sur transmission.

Cilahoma oo ommdm b o
ricLlayc uos Coimtadieurs.

Ravitol plus Bidon de 2 litres 77 01 417 424 | Nettoyage des piéces.

Piéces a remplacer systématiquement
Lorsqu’elles ont été déposées :

¢ les joints & lévres,

* les joints toriques,

* [e tube-guide de butée (joint 2 lévres),

s |es goupilles élastiques,

 les écrous d’arbre secondaire et de différentiel,
» |"écrou du boitier différentiel.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Outillage spécialisé

Figurine ;‘ff;;;:: Numéro M.A.R. Désignation
Mandrin de montage du joint
B. Vi. 10568 00 00 105 800 | . d'étanchéité de sortie de boite coté
différentiel.
) i !
s.vitos9 | 0000 toseoo | BE9Le demie en pce s
90 588
QOutil de mise en place des cuvettes de
@ B. Vi. 1164 00 00 116 400 roulements de jumelle sur carter de
J mécanisme.
93 000
&
e é\ Outil d’extraction du roulement d’arbre
I ' B. Vi. 1165 00 00 116 500 secondaire sur carter Embrayage-
‘ ﬁl'L/g Différentiel.
- 93 407
QOutil de mige en place du roulement
W B. Vi. 1166 00 00 116 600 d’arbre primaire sur carter Embrayage-
Différentiel.
93 000
QOutil de mise en place du roulement
B. Vi. 1167 00 00 116 700 d'arbre secondaire sur carter

T

93 000

Embrayage-Différentiel.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Outillage spécialisé

S Référence o fos .
Figurine Méthodes. Numéro M.P.R. Désignation
B.Vi. 1163 00 00 116 300 Outil d extraction et de mise en place
, du tube-guide.
B. Vi. 28-01 00 01 227 301 Extracteur de roulement avec griffes.
B. Vi. 1007 00 00 100 700 Griffes pour B. Vi. 28-01
B. Vi. 1057 00 00 105 700 O_ut'|I de_blocage en rotation du
différentiel.
90 594
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Outillage spécialisé

. Référence . L .
Figurine AEthodes i Numéro M.PR. Désignation
: Qutil de mise en place du roulement
;\ BV 0000 117100 | o arbre primaire.
gi7ee| T
sﬁ B.Vi. 1175 00 00 117 500 Sg?ﬂ' de montage du pignon fxe
93 461
/0\(\
. Coliection de protection des portées
% \ B. Vi. 1223 0000122300 | gt o tube-guide.
=
94 989
(< ) Embout protecteur d’arbre.
R Rou. 15-01 0001331601 | piam. intérieur 16 mm.
693 061
Réf SADEV SAQUT 005901 Plaques support de comparateur
Réf SADEV SAOUT 005902 | Flondelles de pre-réglage
de précontrainte.
Réf SADEV SACUT 005903 Tole support de boite de vitesses.
Réf SADEV SAOUT 005904 zgr;zille extracteur pour pignon
R&f SADEV SAQUT 005905 CAVALIER de traction pour réglage de

la précharge sur secondaire.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Coupe - Couple de serrage {en daN.m)

Ecrou d'arbre primaire : 13,5 ( freinfilet fort 270 )

/ Vis de canule : 0,5 { freinfilet moyen 243 )
PAETER,  Vis d'arbre secondaire : 8 ( freinfilet fort 270)

Vis de carter de commande : 2,5

Vis de tole de fermeture indexage : 0.6 2
{ freinfilet faible 222) " , T (freinfilet faible 222)

L . , ) & ! £ Vis de banjo : 5
Vis épaulée de levier d'indexage : 2,2 !

=

( blocpress 601 ou 648 ) & : Sonde de température ; 2
Contacteur de coupure : 2 ,’;%_J »Q ( tubétanch 577 )
{ tubétanch 577) ‘ \ Vis de couronne : 9

( blocpress 601 ou 648
+ activateur N7649)

L
f
Bouchon de niveau : 2 Fﬂ

Vis de bloc de fermeture indexage : 0,6
(freinfilet faible 222) \

Vis de guide de poussoir : 0,6 ( freinfilet faible 222/

Ecrou de différentiel : 13
( freinfilet fort 270 )

Vis tube guide butée : 2,6

Thermo-contact de température : 2 ( tubétanch 577)

Raccord d'huile : 2,5 (tubétanch 577 )

Vis de éar‘ter deS5éme:2.2
( freinfilet faible 222)

Bouchon de vidange : 2

%) L toy

Vis épautée de commande : 2,2 ( freinfilet normal 243 )

Vis de support potentiométre : 0,5 ( freinfilet faible 222 ) Ecrou de rotule 8 8 - 22

IYh

Vis de rotule © 2,2 { freinfilet noimal 243 )

f
Ecrou de rotule ¢ 10 : 4,5J
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A BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose)

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-061 Jeu de broches

Rou. 604-01 Immobilisateur de moyeu
T.Av. 476 Arrache rotule

T.Av. 1050-02 Extracteur de transmission

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) () COTE GAUCHE DU VEHICULE :
 Ecrou de transmissien = 25 Déposer :
Vis de fixation souffiet sur B.V. 2,5 - l'ensemble de frein (le suspendre au chassis
Vis de roue 10 pour ne pas détér.io:fer le ﬂe:fible de frein},
. T . . ~ |'écrou de transmission : outil Rou. 604-01,

Vis de fixation &trier de frein 7

Vis de rotule de barre de parallélisme 4

Ecrou de rotule triangle supérieur 5

Bouchon de vidange 22

Bouchon de remplissage 0,17

Vis tour de boite et démarreur 5

DEPOSE

Débrancher la batterie. -
Déposer :

-~ lesroues arriére,

- le capot moteur.

Vidanger la boite de vitesses.

Déconnecter les faisceaux sur le passage de roue
arriere gauche.

Déposer la jupe arriére. ‘

Débrancher la sonde "Lambda" du catalyseur.
Déposer l'ensemble échappement et support 94338-1R
échappement.

- es trois vis,

85678R1
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose)

- larotule de la barre de parallélisme, Déposer :
- larotuie du triangle supérieur, . - I'ensemble de frein (le suspendre au chassis
~ latransmissicn avec I'cuti! T.Av. 1950-02. pour ne pas déteriorer le flexible de frein),

~ larotuie du triangie supérieur.

Attacher la transmission au chassis pour éviter gue
cetle-ci se déboite.

Incliner le moyeu afin de pouvoir extraire la trans-
mission du coté de la boite.

T.Av. 1050-02

COTE DROIT DU VEHICULE :

Déposer les goupilles de transmission a l'aide de %
I'outil 8.Vi. 31-01. 105205

TS \ 'lézmuummmy‘-ar/.

e ,
IM l‘\@\“ ocood %‘]‘
pl @ gL ¢ NGt

C
" =
‘B.Vi. 31-01

10519R

Déposer le cable d'embrayage.

=

L\
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose)

Dévisser la vis de fixation du tube d'sau qui se si-

tue sur la boite de vitesses (2}.

10521R]

Débrancher le capteur point mort haut (3).

Déposer les 3 vis (4) de I'écran thermique du dé-
marreur,

& A%
i\ NN\
S e

N «:}
F3t

Débrancher le démarreur.

Deéposer les vis de fixation du démarreur.

N

7
ﬁ’;’ﬁ
%

&)

S

%
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose)

Déposer les vis de I'extension du couple arriére (2) Débrancher ies canalisations d'huile sur la B.V. (1)
et (3). ) et (2.

Déposer I'extension gauche du couple arriére en
la faisant pivoter sur sa fixation supérieure.

105258
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BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses (Dépose - Repose)

MECANIQUE

Retirer :

—~ les vis supérieures du tour de boite de vitesses,

~ le caple de commande de la bofte de vitesses
et le dégager de son support,

la rabla de davarrauillags de i3 bolte de vi-

tesses.

Déposer :
— lesvisinférieures du tour de boite de vitesses, -

10529R [a

Positionner la grue d’atelier sur le point de levage
moteur coté gauche.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose)

Déposer le support de boite de vitesses.

e
o223, 2 \mm\ i
2 ‘[‘{y‘\

105318

Go

. Ty )

Désaccoupler la boite du moteur.
Sortir la boite par le dessous du véhicule.

Positionner une chandelle sous le moteur.

10532%

REPGSE

Enduire les parois du tubs-guide et les patins de la
v o

fourchetie de graisse MOLYKTTE BRZ.

Placer la fourchetts sur les encoches de |3 butée
d’embrayage.

Amener en approche la boita de vitesses.

Accoupler fa boite au moteur en évitant de dépla-
cer ¢e dernier en hauteur.

S'assurer de la présence et du positionnement des
bagues de centrage moteur-boite de vitesses.

864155

Reposer les autres éléments en procédant en sens
inverse de la dépose.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses {Dépose - Repose)

Positionner la transmission par rappeort au plané-
waire, pivoter le porte-fusée en engagsant iz
transmission dans le pianétaira a laide de ia

&
trocne coucss 3.1 Di-07 pour aligner 195 rous,

N

AN

o
L
i
v
B

74937-45

Un chanfrein d'entiée sur le planétaire facilite le
montage des goupilles élastiques neuves.

Etancher les extréemites (REODORSEAL 5331}
Effectuer les remplissages en fluidas,

wonter les vis de fixation des étriers a ia Loctite
FREMBLOC et serrer les vis au couple

Appuyer plusieurs Tois sur la pédale de frain pour
arnener les pistons en contact avec les plaguettes
de freins.

Serrer les vis et dcrnus aux couples préconisés,

Effectuer lerempliszage de ia bolte de vitesses.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Particularités - Réglages

ARBRE PRIMAIRE

Le joint & lévre étant directemnent en contact sur I"arbre primaire, vérifier I'état de la portée P.
Dans le cas de rayures ou défauts d’aspect, remplacer 'arbre primaire. 86048

Roulements d'arbre primaire

==

arouleaux coniques

Montage en "X" 93 227
Réglage de la précontrainte des roulements @
parrondelles 93227
Valeu ri i g i -
aleur prescrite pour obtenir la précontrainte cor 0.2 mm

recte des roulements (neufs)

Moyens de contrdle :
Comparateur et support réf SAQUT 005301

avec rondelle de réglage de précontrainte
réf SAOUT 005902

92951

Epaisseur des rondelles fournies en rechange. O O @ O} Pasde 0,05 mm
J Plage 11,82 2,4 mm
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Particularités - Réglages

ARBRE SECONDAIRE

Rouiements d'arbre secondaire

&rouleaux coniques

Montage en "X" 93227
Réglage de la précontrainte des roulements @
par rondelles 93227
Valeur prescrite pour obtenir la précontrainte cor- 5
recte des roulements {neufs) 0,25 mm

Moyens de mesure :

Comparateur et support réf SAOUT 005901
avec rondelle de réglage de précontainte
réf SAQUT 005902

92952

Epaisseur des rondelles fournies en rechange. @ @ @\ Pas de 0,05 mm
} Plage :1,8 a 2,4 mm
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Particularités - Réglages

DIFFERENTIEL

Roulements de différentiel

arouleaux conigues

Montage en "O" 93227
Réglage de la précontrainte des rouiements @
par rondelles 93 227

e Roulementsréutilisés: 04&1,6daN.

Précontrainte roulements de différentiel e Roulements neuds 1633.2 daN.

Moyens de controle : Dynamométre

90 668

| < Hleg urnies echa & ) ) m Pas de 0,05 mm
Epaisseur des rondelles fournies enrechange. @@@@@@J\Q’ Blage : 2,225 32,525 mm

Ll Ll n,0E82

|
L L

21-1¢




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE

Démontage du carter de 5™ et de commande :

- Fixer la boite sur Ie_ support SADEV SAOUT_: 005903 qui sera adapté sur un pied ou dans un étau.

- Vidanger la boite en retirant le bouchon de vidange du carter d’'embrayage (A) et le racco.rd d’huile du

carter de commande (B), nettoyer I'aimant du bouchon du carter de commande, changer les joints
métalloplastiques. ;

- Retirer tous les accessoires de la boite : cable de verrouillage de marche arriere, reniflard...

- Desserrer les deux vis M5 (C) de bride de potentiometre, retirer le potentiométre assemblé sur
I'accouplement. :
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)

- Enlever les sept vis M8 (F) de fixation du carter de 5™, retirer le carter de 5™, s’assurer que le tube
d’arrivée d’huile ne soit pas faussé ou dessoudé, sinon le changer. Nettoyer les plans de joint.

Nota : Lors de la manipulation de la boite, faire attention a ne pas briser la goulotte de
lubrification 5°™, sinon, démonter la boite et remplacer.

- Retirer la rondelle de calage du barillet de sélection cété 5™,

- Enlever les trois vis M5 (D) de la t6le de fermeture du ressort d'indexage, retirer la tole de fermeture,
le ressort d'indexage, le joint torique d’étanchéité en le décollant avec un jet d’air comprime.

]
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)

- Enlever les huit vis M8 (E) de fixation du carter de commande, retirer le carter de commande (1), le
barillet de sélection (2) et la rondelle de calage (3) du barillet coté embrayage, repérer cette rondelle et
ne pas l'intervertir avec celle c6té 5°™, Veérifier le jeu des roulements de barillet, si le jeu est trop impor-
tant, les changer. Nettoyer les plans de joint.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de v'itesses

DEMONTAGE (suite)
Démontage du systéme de commande :

- Enlever les quatre vis M5 (F) du bloc de fermeture de I'axe de commande, retirer le bloc et le joint
torique d’étanchéité en ie décoliant avec un jet d’air comprimé.

- Enlever les quatre vis M5 (G) du guide de poussoir, retirer le guide de poussoir, le poussoir de cliquet
double et le ressort, vérifier I'état du joint torique et le changer si nécessaire.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)

- Sortir I'axe de commande (4) et le cliquet double (5). Vérifier I’état du cliguet double, si les arétes de
commande sont arrondies, le changer..’

- Vérifier état du coussinet de guidage dans le carter de commande et du joint & lévres, les changer, si

nécessaire.

- Pour démonter le ressort (6) de I'axe de commande, immobiliser I'axe dans I'étau équipé de mor-
daches en serrant sur la partie taraudée M8 (fixation de la rotule), chauffer la vis épaulée de commande
(7) avec un pistolet a air chaud et la déposer... (voir photo).




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)
Quverture de la boite :
- Enlever les deux vis de fixation du tube-guide de butée, déposer le tube-guide avec I'outil spécial

Emb.1163 et Emb.880, remplacer systématiquement I'ensemble tube-guide joint aprés chaque démon-
tage. :

\ . Emb 880 .. Emb. 1163

92 949

92 950

- Engager le rapport de 5*™ et le rapport de 1** simultanément.

- Déposer I'écrou de I'arbre primaire (A) et la vis de I'arbre secondaire (B). Ces deux éléments sont
collés, ils doivent donc étre chauffés au pistolet a air chaud avant dévissage. Remplacer ces éléments
aprés chaque demontage.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)

- Engager le rapport de 6°™ et déposer la goupillé (A) de la fourchette de 6°™. Retirer 'axe de sélection

5-6 avec la fourchette de 5™ et le crabot de 5°™. Remplacer systématiquement la goupille double

aprés chaque démontage.
- Retirer 'axe de sélection 3-4.

- Retirer le support crabot de 5™, le pignon & crabots et la cage & aiguilles.

- Fixer l'outil SADEV réf. SADEV OUT 005904 par les deux taraudages (C) sur la roue cannelée de 5™,
déposer la roue.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses

DEMONTAGE (suite)

- Déposer les seize vis M8 (H) de fixation du carter de sélsction sur le carter d’ambrayage ot dépasar ls
carter de sélecticn. Netioyer les plans de joint. ’

- Retirer les fourchettes de 1-2, de 3-4, 6*™ et marche arriére.

- Retirer la goupille fixant I'axe de marche arriére au carter d’embrayage. Déposer I'axe de marche
arriére et le pignon fou de marche arriére.

- Déposer simuitanément I'arbre primaire et I'arbre secondaire.

- Retirer ['aimant et le nettoyer.



BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (différentiel)

DIFFERENTIEL

Roulements de différentiel

NS

———
arouleaux conigues
Montage en "0" 93227
Réglage de la précontrainte des roulements @
parrondelles 93227

o Roulements réutilisés: 03 1,6daN.

Précontrain ifférenti .
récontrainte roulemen_tsdedlffere tiel e Roulements neufs - 1,63 3.2 daN.

Moyens de contréle : Dynamomaétre

90 668

Epaisseur des rondelles fournies en rechange. O O O O Pasde 0,05 mm
‘ / Plage : 2,225 42,525 mm
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (differentiel)

Démontage:

Ceite opération s'eifeciue aprés ia séparation des
carters.

Retirer le joint torique (16).

Frapper le joint & lévre sur sa base & 1'aide d'un
<hasse goupille et d'un petit marteau pour le faire
pivoter dans son logement.

Le joint déboité, le retirer avec une pince en
prenant soin de ne pas abimer les cannelures du
planétaire.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (différentiel)

Démontage : Retourner 'ensemble.

Immobiliser I'ensemble boitier de difiérentiel - ~ Serrer le boitier {8) dans un étau muni de
couronne a l'aide de I'outil B. Vi. 1057 fixé sur le mordaches.

carter,

Déposer la couronng (17).

o S} I _vl T i | i-———r—:
é <) : Retirer la rondelle d'arrét (8).

Extraire le planétaire tripode (9).

Déposer les goupilles et sortir les axes des
satetiives.

- Atzacher les satellites (12) avec leurs rondelles {13)
respectives.

Récupérer le manchon (11).

Retirer le planétaire a queue (16).

NOTA :
Ces piéces doivent &tre systématiquement rem-
placées lorsqu’elles ont été déposées.

B.Vi. 1057

A l'aide d'une ¢lé dynamomaétrique et d'une,
douille, ex. FACOM M50 et d'un réducteur K232 et
$232 desserrer et retirer I'écrou de fixation du
boitier {18).

vérification des piéces :

Contrdler'état:

- deladenture,

- desportéesde routement,
- desrondelles{de satellites),
- des cannelures,

- duboitier.

- delarondelle d'arrét (8).

Récupérer la cale de réglage de la précontrainte
des roulements. (19).

-~ N T
'z 1

- I L N - -
SOl ensémuie en paussalicsu
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (differentiel)

Remplacement des roulements

Décoller le roulement de son appui sur le boitier,
puis l'extraire & I'aide d'un extracteur de type
FACOM U S3G + L 53E nusimilaive, :

7‘
! ;éumuuﬁ.)
|

S0 666

Placer une planchette sous la ¢couronne pour
prendre appui.

A l'aide de I'outil B, Vi, 1059 et d'une presse
monter le roulement jusqu'en butée sur le boitier.

B. Vi. 1059

Cuvettes des roulements :

- Chasser les cuvettes a i'aide d'un tube engagé
nart'intérizur du carter.

- A l'aide des outils B. Vi. 1053 et d'une presse,
monier les cuvetles des routements

B. Vi.1059

90 291

NOTA :
S'assurer du bon positionnement et de 'appui
carrect des cuvettes dans leurs logements du
carter.




BOITE DE ViTESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (différentiel)

DIFFERENTIEL
Remontage :

Toutes les piéces nettoyées et contrdlées seront
huilées au fur et 3 mesure de leur montage.

Les goupilles élastiques seront remplaceées systé-
matiqguement, .

Les opérations de montage et de réglage devront
gtre effectuées avec soin et précision en suivant
V'ordre indigud. -

- Repose de la courcnne (17) sur le boitier de dif-
ferentiel (6) avec Loctite Bloc press sur le fileta-
ge des vis. Préalablement dégraissées & |'activatsur
loctite N 7649 dans les taraudages du boitier.

- Couple de serrage (daN): 9.

Les cuvettes extérieures des roulements de
différentiel étant en place, monter le différentiel
dans te carer des roulements légerement huilés,

30674

Comme au démontage, immobiliser I'ensemble
boitier - couronne a I'aide de 1'outi! B. Vi. 1057
fixé surle carter.

=N ‘S:_.J—_J!\:/ [
| & T bt

Ie4

21-32



BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (différentiel)

DIFFERENTIEL

Régiage de ia précontrainte des rouiements.

CHOIX DE LA RONDELLE DE CALAGE :
Trois cas peuvent se présenter :

ter cas : toutes les piéces sont réutilisées (roule-
ments, boitier de différentiel, carter).

Remonter la rondelle de calage d'origine {19) et
controler la précontrainte.

2eme cas : les roulements sont réutilisés, mais une
des piéces est remplacée (boitier ou carter).
Utiitser ia rondeiie de caiage ia pius épaisse de ia
collection (2,525 mmy}. Contrdler et régler éven-
tuellement la précontrainte.

3éme cas : les roulements sont neufs (avec ou sans
remplacement du boitier et du carter).

Utiliser la rondelle de calage la plus épaisse de la
collection (2,525 mm). Contrdler etrégler éventuei-
lement la précontrainte.

Monter le roulement c6té planétaire a queue sur
le boitier de différentiel.

Placer la rondelie de calage et |'écrou élastique en
respectant le sens de montage (gorge <oté roule-

ment).

Effectuerunpréserrage au couple de 1 32 daN.m.

Déposer I'outil B. Vi. 1057 et faire tourner le
différentiel pour mettre en place fes roulements.

Reposer I'outil B. Vi, 1057 etserrer I'é¢rou au cou-

-l o B
l2dez 12 daM.m.

I IR

Dépaser I'outil B. Vi, 1057

VERIFICATION DE LA PRECOMTRAINTE
Faire tourner le différentiel de plusieurs tours.
Enrouler une ficelle autour de la couronne.

Aumoyend'un peson, tirer sur |a ficelle.

90 668

1ére gt 2éme ¢as : roulements réutilisés.

Le différentiel doit tourner sous une charge
comprise entre 0 et 1,6 daN.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (différentiel)

3éme ¢as.c roulements neufs

Le différentiel-doit tourner sous une Charge
comprise entre 1,6 et 3.2 daN.

Cette charge &3t celle nécessaire & entretenir le
mouvernentde rotation du différentiel

Sileréglage n'est pas correct :

Déterminer "épaisseur de’'la rondelle de calage 2
mettre en place sachant que la précontrainte aug-
mente d'environ 0,7 & 0,8 daN. pour une
diminution d*épaisseur de iaTondetie de caiage de
0,05 mm et inversement.

Effectuer le montage avec la nouvelle rondelle de

calage et contréler & nouveau la précontrainte.
vérifier larotation del'axe de tachymetre
Metire une protection {A) sur les cannelures du

planétaire (ogive du B. Vi. 345) et monter |e joint
alévre huilé dl'aide de I'outil B. Vi. 1058,

B. Vi. 1058

90593

NOTA :
Le joint & lévre peut étre remplacé sur le véhicule
boite en place.

Mettre en place le joint torique sur ie planétaire
et enduire les cannelures de graisse Molykote
“BR2"

- Serrage de I'écrou du boitier de differentiel :
I3 daN.

Impératif :Assemblage avec Loctite Bloc press

etremplacement de i'écrou a chaque démontage.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (arbre primaire)

ARBRE PRIMAIRE

~ Lejointalévre étantdirectement en contact surl'arbre primaire, vérifierl'état de la portée P
Dans le cas de rayures ou défauts d'aspect, remplacer I'arbre primaire.

Roulements g'arbre primaire

arouleaux conigques

Montage en "X" 93227
Réglage dela précontrainte des roulements @
par rondelles 93227
Valeur prescrite pour obtenir la précontrainte
0.2mm

correcte des roulements (neufs).

Moyens de contrdle :

Comparateur et support réf SAQUT 005901
avec rondelle de réglage de précontrainte
réf SAOUT 005902

92 951

Epaisseur des rondelles fournies enrechange,

Pasde 0,05 mm
Plage:1,8a24 mm
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (arbre primaire)

ARBRE PRIMAIRE (suite)
Remplacement des roulements :

- A l'aide d'un chasse goupilie, décoiler’le ¢one
de roulement de son appui sur la denture de
premiére en prenant soin de ne pas
endommager celle-ci.

Extraire le cdne & 1a presse avec un cutil de type
FACOM U 53 Gousimilaire ’

Le remplacement des roulements implique systé-
matiquement un calage de ia précontrainte de
ceux-ci.

Repose :

Monter le roulement & la presse a l'aide de {'outil
B.Vi. 1171 enprenantappuisousladenturede 1ére,

92599

B.Vi. 1171

:
d

93 269

- Surcarter Embrayage Différentiel.

Chasser la cuvette du roulement a I'aide d'un -

tube de @& extérieur 39,5 mm engagé par
I*extérieur du carter.

- Surcarter de mécanisme.

Procéder de la méme maniére que
précédemment en utilisant I'outil B. Vi. 1167,

Remarque : Les dentures des pignens ne
doivent présenter aucune ébréchure ni usure
excessive. S'assurer que la surface de portée du
joint & lévre ne présente aucune rayure ou trace
d'usure anormale.

NOTA:

Les routemants doivent 8tre remplacés dés qu'ils
présentent des rayures, des points de surchauffe
Ou une usure excessive.

NOTA :

Le joint & lévre étant directement en contact sur
I'arbre primaire, il est impératif de ne pas rayer la
portée de celui-ci lors de la mise en place du
roulement.

Sur une presse, sortir simultanément le pignon de
3 éme 4ime gem 13 rondelle de calage, la cuvette du
roulement et |2 bague épaulée de 5*™.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (arbre primaire)

ARBRE PRIMAIRE (suite)
Remplacement des roulements
Repose :

5ufr carier Embrayage-Oifférentiel, monter 1a

cuvette a l'aide de Voutil 8. Vi, 1166.

Effectuer ensuite les regiages de 1a préconirainie
des roulements.

L'épaisseur "E" de la rondelie de calage
determine la précontrainte des roulements
d'arbre primaire.

i)

W/B.Vi.ﬂss
]
- SR |

93002-!

La mise en place des cuvettes des roulements de
jumelle du carter mécanisme s'effectue avec
I'outil 8. Vi. 1164,

Respecter l'orientation des roulements au montage

B.Vi.1164

|
\\\\.\- = -.“
=

ﬁi J I.‘]
|

e

. 93259

21-37




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (arbre primaire)

ARBRE PRIMAIRE (suite}

Reglage de la précontrainte des roulements d'arbre
primaire :

Remonter I'arbre primaire équiné de la rondelle de
réglage SAOUT 0059002 dans I'ordre inverse
du démontage

Prendre soins que les trous de graissage'de la
bague épaulée de 5 éme soient bien ajustés par
rapport aux trous de graissage de Parbre primaire.

Carter d'embrayage sans différentiel et sans arbre
secondaire.

Mettre en place I'arbre primaire.

Monter le carter d'embrayage placer et serrer au
couple les vis de ceinture de boite.

Monter la plague support de comparateur réf
SAOUT 005001 sur les fixations du carter de 5 éme.

92951

Metire en place le comparateur avec son pied
magnétique.

A) Faire tourner i'arbre primaire de piusieurs
tours pour mettre en piace les roviements.

(3]
-
<
H
>

C) Tirerl'arbre primaire vers le haut,
D} Lirelavaleursurle comparateur.

Recommencer plusieurs fois las onératians

{A2D).

Faire la moyenne des valeurs lues.

Calcul de la valeur de [a rondelle de calage

Valeur prescrite + valeur de la rondelle de pré-
réglage + moyenne des valeurs lues sur le
comparateur = vaieur de la rondelle de calage de
précontrainte.

Exemple : (Valeurs en mm)

0,2 + 0535 + 1,50 = 2,25

Lo |

Valeur Moyenne Valeur Valeur
prescrite  wvaleurs rondelle rondelle de
lues pré-réglage calage de
précontrainte

Remarque : Une collection de rondelles de ca-
lage d'épaisseur 1,8 a 2,4 mm de 0,05 mm en
0,05 mm est fournie en rechange.
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Réfection boite de vitesses (arbre secondaire)

ARSRE SECONDAIRE

Roulements d'arbra secondaire

arouleaux coniques

Montage en "X 93227
Réglage de la précontrainte des roulements @
par rondelles 93227
Valeur prescrite pour obtenir la précontrainte
0,25 mm

correcte des roulements (neufs).

Moyens de mesure :

Comparateur et support réf SAQUT 005901
avec rondelle de réglage de précontainte
réf SAOUT 005902

924952

Epaisseur des rondelles fournies en rechange. | Pas de 0,0S‘mm
Plage :1,8 22,4 mm
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Réfection boite de vitesses (arbre secondaire)

ARBRE SECONDAIRE (suite)
Démontage :

En prenant appui sur Ya roue de 1%re, dégager
I'arbre en poussant celui-ct a la presse.

Arbre secondaire, réglage de la précontrainte des,
roulements.

Remonter i'arbre secondaire équipé de la rondelle
de réglage SAQUT 0059002 dans I'ordre inverse
du démointage - o

Prendre soins que les trous de graissage des
différentes bagues soient bien ajustés par rapport
alarainure de graissage de |'arbre secondaire.

Mettre en place l'arbre secondaire dans le carter
d'embrayage sans arbre primaire et sans
différentiel.

Monter le carter de mécanisme, placer et serrer au
couple les vis de ceinture de boite.

Monter la plague support de comparateur réf
SAOUT 005901 sur les fixations du carter de 5 eme,

Mettre en place le comparateur avec son pied
magnétique.

A} Faire tourner I'arbre seccndaire de plusieurs
tours pour metire en place les roulements.

B} Mettre le cadran du comparateur a zéro.

C) Tirer 'arbre secondaire vers le haut & I'aide
du cavalier de traction réf SAOUT 005905.

D} Lirelavaleursurle comparateur.

Recommencer plusieurs fois les opérations
(A aDj. ’

Faire la moyenne des valeurs lues.
Calcul de la valeur de la rondelle de calage de
précontrainte
Valeur prescrite + valeur de la rondelle de pré-
réglage + moyenne des valeurs lues sur le
comparateur = valeur de la rondelle de calage de

précontrainte.

Exemple : {Valeurs en mm)

0,25 + 054 + 1,50 = 2,30
A\ v A\ l
Valeur Moyenne Valeur Valeur
prescrite  valeurs rondeile rondelle de

lues pré-régiage calage de

précontrainte

Remarque : Une collection de rondelles de ca-
lage d’épaisseur 1,8 a2 2,4 mm de 0,05 mm en
0,05 mm est fournie en rechange.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (assemblage des carters)

ASSEMBLAGE DES CARTERS

Couple de serrage et freinage visserie

Couple de
Deésignation Dimensions | serrage Colle Observations
) “daNm
Bague permaglide de fourchette 12x14x8 Blocpress 601
Bague glacier de M.A. 24 x27 x 15 Blocpress 601
Coigt de comimainde Biocpress 601 Déposer ia coile sur e contour
du trou de la fourchette
Vis épaulée de commande M7 x 20 2.2 Freinfilet Déposer la colle sur le contour du
normat 243 trou taraucé ce 'axe de comimande
Vis de carter de commande Ma x 20 2.5 Freinfilet faible 222
M8 x 45
Vis épauiée de levier d'indexage M8 x 12 2.2 Blocpress 601
Vis de carter de sélection M8 2.5
Vis de carter 5*™ M8 x 20 2.2 Freinfilet faible 222 M8 x 20 a rendre étanche (+)
M8 x 30
M8 x 45
Vis de canule M5 x 8 0.5 Freinfiiet moyen 243 Déposer la colle sur le contour
du trou taraudeé
Vis guide poussoir M5 x 12 0.6 Freinfilet faible 222
Vis de téle de fermeture indexage M5 x 12 0.6 Freinfilet faible 222
Vis d’arbre secondaire 8 Freinfilet fort 270 Deéposer la colie sur le contour
du trou taraudé
Ecrou d’arbre primaire 135 Freinfilet fort 270 ’
Vis de couronne 9 Blocpress 601
Activateur N7649
Ecrou de différentiel 13 Freinfilet fort 270
Vis tube-guide de butée 2.5
Contacteur de coupure 2 Tubétanch 577
Suppert potentiometre M5 x 12 0.5 . Freinfilet faible 222
Thermo-contact de température 2 Tubétanch 577
Vis de banjo 5
Raccord d'huile 25 Tubétanch 577
Vis de rotule M8 x 20 2.2 Freinfilet normal 243
Ecrou de rotule & 8 M8 22
Ecrou de rotule @ 10 M10 4.5
Bouchon de vidange 2
Bouchon de niveau 2

Le blocpress 601 n'étant pas distribué dang tous les pays, il sera remplacé par le blocpress 648
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (assemblage des carters)

ASSEMBLAGE DES CARTERS {suite)

- Cette opération s’effectue aprés avoir déterminé 'épaisseur des rondelles de calage de la
précontrainte des arbres primaire, secondaire, du differentiei et procéde au remontage de celui-ci.

- Les suifaces d'assembiage des caiiers doiveit éire piai
éliminées avec une lime douce).

ies (ies pelites imperfeciions peuvent étre
- Prendre les deux arbres (primaire et seécondaire) et ies positionner en méme temps dans le carier
d’embrayage.

- Pgsitionrer 'axe de marcha-arriére ot le nignon fou da marche-arridre 4 lavr emplacement raspectif et

goupiller 'axe sur le carter.
- Positionner I'aimant dans son emplacement.

- S'assurer du positionnement des rondelles de calage des arbres, de la goulotte de graissage de 5™
et du reniflard, en s’assurant que le tuyau ne soit pas déterioré ou obstrué.

- Enduire de loctite 518, le plan de joint du carter d’embrayage.

- S'assurer de la présence des deux pions de centrage entre carter d'embrayage et sélection.

- Mettre le carter de sélection en place.

- Enfiler 'axe de sélection 1-2/3-4 au travers des fourchettes. Enfiler 'axe de sélection 5-6 et marche-
arriere au travers des fourchettes et goupiller la fourchette de 6*™ sur celui-ci en veillant & ce que la

goupiile ne dépasse pas I'extérieur de la fourchette et ne vienne pas frotter sur la fourchette 3-4.

- Placer les vis de fixation suivant le schéma.
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Réfection boite de vitesses (assemblage des carters)

ASSEMBLAGE DES CARTERS (suite)
- Serrer les vis de contour au couple de 2,5 daNm aprés avoir fait tourner I'arbre primaire pour assurer
un bon accostage final des cones sur les rouleaux coniques.

- Remarquea : le serrage au counle de toutes les vis doit &tre effectué dans les quinze minutes suivant la
mise en place du carter de sélection en raison de la polymérisation du produit loctite 518.

- S’assurer du bon coulissernent des deux axes de sélection.

Sur arbre secondaire :

- Effectuer le montage de la roue de 5™ & 'aide de I'outil B. Vi 1175 et de la rondelle épaulée. Retirer
Ioutil B. Vi. 1175, dégraisser le taraudage et ia vis de fixation, puis enduire ia vis de trois gouttes de
loctite freinfilet fort 270. Approcher la vis de fixation.

B.Vi.1175

‘ l ‘ l 93 462
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Réfection boite de vitesses (assemblage des carters)

ASSEMBLAGE DES CARTERS (suite)
Sur arbre primaire

- Reposer le pignon a crabots de 5°™ et sa cage & aiguilles, puis le support du crabot de 5™, Dégraisser
ies filetages de i'arbre et de i'écrou puis enduire celui-ci de trois gouttes de loctite freinfilet fort 270.

- Engager le crabot de 5™ sur son.support et passer la 1** vitesse.

- Serrer la vis de fixation de la roue cannelée de Séme el I'écrou de I'arbre primaire au couple.
Arbre primaire 13,5 daNm.

Arbre secondaire 2 daNm.
- Retirer ie crabot de 5™,

- Reposer simultanément la fourchette de 5™ et le crabot de 5*™ et goupiller la fourchette sur son axe.

Systéme de commande :
- S'assurer que le levier d'indexage est bien positionné le long de |a fenétre du carter de sélection.

- Positionner te barillet de sélection a son emplacement et le caler c6té embrayage avec la rondelle
repérée au démontage.

- Enrepoussant a la main le barillet c6té embrayage, simuler le fonctionnement de la boite de vitesses
en faisant tourner 'arbre primaire si nécessaire. Le barillet doit tourner librement sans accrocher.

Sur le carter de commande :

- Engager I'axe de commande et le cliquet double dans son logement, avec précaution lors du passage du
joint & lévres. Positionner le joint torique dans sa gorge et placer le bloc de fermeture de commande
face rectifiee contre le joint. Serrer les quatre vis M5 collées au loctite freinfilet faible 222 au couple de
0,6 daNm.

- Reposer le guide de poussoir équipé du ressort et du poussoir. Serrer les quatre vis M5 collées au loctite
freinfilet faible 222. S’assurer que le loctite ne pénétre pas dans le carter couple de serrage 0,6 daNm.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réfection boite de vitesses (assemblage des carters)

ASSEMBLAGE DES CARTERS (suite)

- Avec I'huile de boite, hutler l'axe de commande au niveau du cliquet double et faire jouer I'axe de
commande & plusisuis reprises &l enioncer ie cliquet doubie a piusieurs reprises.

- Enduire de loctite 518, le plan de 'o'n’f du carter de commande et mettre le carter en glaca. S'assurer
de la présence des deux pions de centrage. Serrer les huit vis M8 coliées au loctite freinfilet faible 222.
Couple de serrage 2,5 daNm.

Remarque : Le serrage de toutes les vis doit étre effectué dans les quinze minutes en raison de la
polymérisation du produit loctite 518.

- Mettre en place le ressort d’indexage, le joint torique dans sa gorge et placer la tdle de fermeture face

rectifiée contre le joint. Serrer les trois vis M5 collées au lectite freinfilet faible 222, Couple de serrage
0,6 daNm.

Carter de 5
- Enduire de loctite 518, le plan de joint du carter de 5*™.
- Mettre en place la rondelle de calage du barillet cote 5om.

- Mettre en place le carter de 5*™. S’assurer de la présence des deux pions de centrage. Serrer les sept
vis M8 collées au loctite freinfilet faible 222. Couple de serrage 2,2 daNm.

Nota : Attention au joint a lévres du carter de 5*™ lors du mentage du carter.

Remarque : le serrage de toutes les vis doit étre effectué dans les quinze minutes en raison de la
polymérisation du produit loctite 518.

- Remonter le potentiométre avec son accouplement en s'assurant que I'engagement du méplat
intérieur de I'accouplement soit en face de celui du barillet.

- Remonter le tube-guide de butée d’embrayage.
- Remonter les bouchons de vidange sur le carter d’embrayage et de commande.

- S’assurer que toutes les vitesses passent en actionnant I'axe de commande.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Reéglage du potentiomeétre

Le réglage du potentiomeétre s’effectue quand le véhicule est en état de marche.

Positionner la boite de vitesses en marche arriére.

Mettre le contact

Desserrer légérement les 2 vis (A) de maintien du potentiométre.

Procéder & la rotation du corps du potentiométre dans un sens ou dans l'autre (photo 1) jusqu’a
I'obtention de la lettre A sur Iafficheur. Poursuivre la rotation jusqu’a 'obtention de la valeur 6 sur
Iafficheur. Ensuite tourner le notentiomatrs dans e sens inverse jusqu’a obtenir Paffichage de la lsttre A

Serrage des vis (A) du potentiométre.

Controler sur I'afficheur les valeurs en fonction du rapport engagé.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE.
Joint de sortie de différentiel

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

8.vi. 21-01 Jeu de broches

T.Av. 475 Extracteur de rotules
B.Vi. 945 - Mandrin de mise en place du
@ joint de différentiel
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) INGREDIENTS
Vis de fixation des &triers de freins~ 2,7 Loctite FRENBLOT .
Vis de rotule de barre de parallélisme 4 Vis de fixation d’étrier de frein
Ecrou de rotule de triangle supérieur 5 RHODORSEAL 5661 :
Vis des roues it Extrémités des goupiiies de transmission
MOLYKOTE BR2 :
Cannelures du planétaire droit
Loctite FRENETANCH
Visde rotule de barre de pérallélisme
DEPOSE Déposer:
- l'ensemble de frein {le suspendre au chassis
Vidanger |a boite de vitesses. pour ne pas détériorer le flexible de frein),

- l'écroude transmission : outil Rou. 604-01.
Mettre l'arriére du coté intéressé sur chandelles.

Déposer jaroue.

Chasser les goupilles de transmission a l'aide de
I'outit B.Vi. 31-01.

72NN
G ]
i

&

i 94338-1R
3 @
3 SN

10519R
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Joint de sortie de différentiel

- la rotule de la barre de parallélisme,
- larotule du triangle supérieur,
- latransmission avec I'outil T.Av. 1050-02..

T.Av. 1050-02

REPOSE

La repese du joint s'effectue & I'aide de l'outil
B.Vi. 945 composé :

- d'un protecteur de joint (A),

~ d‘un outil assurant ia mise en piace du joint (B).

Basculer le porte-fusée et désaccoupler la trans-
mission (prendre garde de ne pas "blesser" les
soufflets pendant cette opération).

Enlever le joint torique du planétaire.

Frapper le joint a lévre sur sa base & l'aide d'un
chasse-goupilles et d'un petit marteau pour le
faire pivoter dans son logement.

Lé joint déboité, le retirer avec une pince en pre-
nant soin de ne pas abimer les cannetures du pla-
nétaire.

B. Vi, 545

B

86095R

860315 \ ’

METHODE

Mettre le protecteur {A) huilé sur le planétaire et
positionner le joint (C) huilé avec I'outil (8).

A T

A \
C— :
e,
861228 /h ¥,
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Joint de sortie de différentiel

Positionner la transmission par rapport au plané-
tatre. .

Pivoter I porte-fusée en engageant ia fransmis-
sion dans le planétaire, pour cela utiliser la broche
B.Vi. 31-01 afin d'aligner les trous,

74937-35)

Placer des goupilles élastiques neuves et étancher
les extrémités RHODORSEAL 5661.

V)

Serrer les vis et écrous aux couples préconisés.

Mettre en place I'étrier de frein et enduire les vis
de Loctite FRENBLOC,

Effectuer le remplissage de la boite de vitesses.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Réglage du contacteur de coupure moteur

Le réglage du contacieur de coupure s’effectus : véhicule en marche.

- Mettre le contact

- Positionner !a boite de vitesses sur le 1¢ rapport.

A Paide d'un dynamometre, tirer le levier au niveau de la canne vers larrigre du véhicule jusau’a
P'allumage du point inférieur droit sur I'afficheur. La valeur lue sur le dynamomeétre doit &tre comprise
entre 7 et 8 daN.

- Si la valeur est inférieure & 7 daN :
caler le contacter avec une rondelle plus épaisse (fournie avec la boite).
- Si la valeur est supérieure a 8 daN :

caler le contacter avec une rondelle moins épaisse (fournie avec la boite),

Si le moteur coupe intempestivement lors de passages sur les vibreurs ou les bosses caler le
contacteur avec une rondelle plus épaisse.
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COMMANDE DE VITESSES
Fonctionnement et réglage

PASSAGE DES VITESSES

- Tirer sur le levier (8) rapidement et fermement pour
monter les vitesses.

- li n'est pas nécessaire de lever s pied de accdlé-
rateur pour changer le rapport.
Une coupure moteur de queigues 10°™ de seconde
s'effectue pour permettre ie passage dans de
bonnes conditions.

- Pousser sur le levier pour descendre les vitesses.

- Il est cbligatcire de manceuvrer la commands de
déverrodillage (2) pour passer de la 1*® vitesse au
point mort et du point mort en marche arriére.

- Pour passer la marche arriére se positionner au point
mort et pousser le levier en actionnant la commande
de déverrouillage (2).

- Laffichage de la vitesse engagée est indiquée sur le
tableau de bord.

REGLAGE DU CABLE DE COMMANDE “PUSH-PULL”

Réglage du cable coté habitacle.

Egaliser ia longueur filetée de 'embout du céble de part
et d’autre de la piéce 23).

Egaliser la partie filetée sur la gaine de part et d’autre de
la piéce (27) (voir dessin).

SAF 00 62 062 $AF DQ 62 072
(23) {27}
S
/ AL
B s | ] REE
S o s o e M NG | R
% | S - !

Réglage du céble coté bolte de vitesses.

Visser ’écrou (1) au maximum sur le filetage de la gaine.
Passer le céble dans la piece (12) et visser I'écrou (2).
Egaliser la partie filetée de I'embout du cable de part et
d’autre de la piece (17). (voir dessin).

SAF 00 62 060 SAF 00 62 061
(12)

=

Il est conseillé d’enduire les écrous de frein filet fort 270

3 1415 16|7 8 19

\\ o j:« 5
_¢>>V§:/ ) o /',/

Vis BHc MBx1G0x1S

SAF 00 62 016 Gachette

SAF 00 &2 020 Articulation de cable
SAF 00 62 023 Cable verrouillage P.M.
SA 01 08 Q13

SAF 00 62 032
SAF 00 62 065
SAF 00 &2 02t

¥is BHc MEx100x10
Wis BHe MBx100x15
SAF 00 62 038
SAF 00 62 060
SAF Q0 62 064
¥is CHc MS5x80x!5
Ecrou M12x125
Ecrou MBx125%

SAF 00 62 061

¥is CHe M8x125x13
Ecrou MBx125 nylsiop
SA 06 0t Q14

SA Qi Q1 Ga2
SAF Q0 B2 Q17
SAF GC 62 062
SAF 0N EZ DEZ

I Eorou mi8xi30

is CHe M&8x125212
BAF GG 82 G7Z
SaF 00 62 067

Arret de gaine
Flanc de tevier
Poignée

Aze de pivot
Sernelte
Pion de centrage @+.G6

Arret de caoble

Support de pivet
Gowlle de commande

Polisr Ao commaonds

Bati levier "push—-pudl”
Cable de commande




COMMANDE DE VITESSES
Cable de déverrouillage

DEMONTAGE

Sur la boite de vitesses :

- Dévisser I'écrou (1) et tirer sur le cable pour 'extraire de
laB.V.

Sur le levier de commande :

—=Dévisser I"écrou et ie contre-écrou de réglage et de
fixation du cable.

- Dégager le cable de la commande de déverrouillage.

REMONTAGE
Sur la boite de vitesses :
- Engager le cable dans la B.V.

- Serrer modérément ’écrou (1) en ayant préalablement mis un produit d’étanchéité sur le filetage.

Sur le levier de commande :
- Engager le cable sur la commande de déverrouillage.
- Fixer et régler le cable a I'aide des écrous.

- Vérifier que la commande de déverrouillage fonctionne.
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TRANSMISSIONS

Ingrédients
TYPE QUANTITE ORGANE CONCERNE
Loctite SCELBLOC Enduire Cannelures de fusée
RHODORSEAL 5661 ) Enduire Goupilles de transmission coté boite
MOLYKOTE BRZ Enduire Canneiures joint c6té boite
FRENBLOC Enduire Vis d'étrier de frein
MOBIL CV1 825 - '
Black Star 140 g Joint AC 2900
ou
MOBIL EXF 57C iolg Joint RT 490
LOBRO (graisse haute tempé- 120 g Joint de transmission
rature)
Affectation des joints sur véhicule
Transmission Transmission Coté coté
JOINTS . boite de
droite gauche roue .
vitesses
AC 2900 X X X
RC490 X
Gl 69 X X '
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TRANSMISSIONS
Transmissions transversales

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Rou. 604-01 immobilisateur de moyeu

T.Av. 478 - Arrache-rctules
T.Av. 1050-82 Extracteur de moyeu
8NV, 3137 {hasse-goupilias
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @ Coté gauche
Ecrou de transmission 25 Vidanger la boite de vitesses.
Vis de fixation soufflet sur boite ) les trois Vi
de vitesses 2.5 Déposer les trois vis.
Vis de roue 10
Vis de rotule de barre de parallélisme 4
Vis de fixation étrier de frein 7
Ecrous de rotule de triangle supérieur 5

DEPOSE

Déposer :

- l'ensemble de frein (le suspendre au chassis
pour ne pas détériorer le flexible de frein), .

- l'écrou de transmission : outil Rou. £04-01.

85678R1

Coté droit

Déposer la goupille : outil B.Vi. 31-01.

T G i
NN
sl "’({W‘\\\ .

Rou. 604-01

94338-1R

B.Vi. 31-01

10519R
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TRANSMISSIONS
Transmissions transversales

Pour les deux cbtés

Déposer:
~ lavis de rotule de parahiélis
r I

&
- l'écroude rotule du triang

10533R

Ce véhicule est équipé de transmissions collées. I
sera donc nécessaire de repousser celles-ci avec
I'outil T.Av. 1050-02.

T.Av. 1050-02

10518-1R

Extraire la transmission.

105645

Prendre garde de ne pas "blesser” les soufflets
pendant cette opération.
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TRANSMISSIONS
Transmissions transversales

Cété droit Pour les deux cOtés
Enduire les cannelures du joint ¢dté boite de vi- Enduire les cannelures de la fusée de Loctite
tosses da graissa MOLYXOTE BR2, SCELRLQC,

Positionnar la transmission par rapport au plané-
taire et 'engager.

Vérifier son positionnement avec la broche cou-
dée de I'outil B.VI. 31-01.

Placer deux goupilles élastiques neuves : outil
8.Vi. 31-01, Flanthéties trous de goupiiies a i'aide
de RHODORSEAL 5661.

NOTA : des chanfreins d'entrae sur les nlanétaires
facilitent le montage des goupilles élastiques
neuves.

917493

Engager la fusée de transmission dans le moyeu.

Elle doit rentrer librement jusqu'a un dépasse-
ment du filetage permettant la mise en place de
I'écrou de fusée.

74937-4%

Cété gauche

Engager la transmission le plus horizentalement
possible.

105645
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TRANSMISSIONS
Transmissions transversales

Kefixer :
~ 1@ v 08 rofuie de paraiidhisims,

Véeronyde rotule de triangie supérieur

gioquer 'écrou de wansmission au couple | outi
Scu, E04.01,

Pour le c6té gauche

-1

[, [T RE < 1PN P - T
C iz souffletlz 5:Us horizontalamant oo

Crisnter

le et serrer les trois vis au couple.

/}’Q\\\ i‘ —
/ @ﬂ\ \\ N |
C “\ | |
',‘35 @) // J/U
85678R1
94338-1R
"”' 25:5



Joint AC 2300

TRANSMISSIONS
Soufflet coté roue

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av, 1256

T.Av. 1168

Pince & sertir les colliers OETIKER
Finice & coiriers cic CAILLAU |

La réparation partielle d'une transmission est pos-
sible cétéroue:

- remplacementdujoint,

- remplacement du soufflet.

JOINT COTE ROUE A SIXBILLES

Boi fusée

Billes

Cage a billes

Anneau d'arrét

Arbre de transmission
Soufflet

Moyeu a billes
Couronne ABS (option)

PNOGD A WN =

LI

98824R

DEMONTAGE

Couper les colliers et le soufflet sur toute sa ion-
gueur.

Enlever le maximum de graisse.
Ecarter I"anneau d'arrét (7) et, simultanément, ap-
pliquer quelques coups de maillet sur la face fron-

tale du moyeu a bille {5).

Séparer ainsi le joint de I'arbre.

78616R

REMONTAGE

Engager surl'arbre :
- le petit collier,
- le soufflet (3).

Emmancher le joint & billes (1) muni de son an-
neau d‘arrét {neuf) sur les cannelures de l'arbre
jusqu'en butée du segment de la gorge (B) de
I'arbre.

78615R2
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Joint AC 2900 TRANSMISS]ON

Soufflet c6té roue

Répartir la dose de graisse dans le soufflet et dans
le bol fusée, -

NOTA : ii est impératif de respecter ie volume de
graisse prescrit dans le chapitre "Ingrédients”.

Positionner les lavres du soufflet dans les gorges
du bol (1) et de l'arbre de transmission (5).

98824R

Monter les colliers et les serrer avec V'outil corre-
spondant au type de colliers fournis dans la collec-
tion (clic CAILLAU ou OETIKER).
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Joints ACZQOUJ TRANSMISS'ONS
Soufflet coté roue

COLLIER CLICCAILLAU

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av, 11g8 Pince 3 colliors clic CANRLAL

DI2903

93029R 930408

NOTA : les colliers clic CAILLAU ne sont pas réutilisables.
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Joints AC 2900 ] TRANSMISSIONS

Soufflet coté roue

COLLIER GETIKER
QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABIE

T.Av. 1256 Pince & sertir ies colliers GET!KER

960485

POSITION 1 - Présertissage et positionnement du collier

DI2901

Placer la biellette (A) dans {e cran inférieur et fermer la pince en butée. Le collier préserti glisse sur le soufflet
et peut étre positionné.

POSITION 2 - Sertissage

DI2902

Placer [a biellette (A} dans le cran sunériaur et fermer la pince en butae.
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Joint RC 490 J TRANSMISSIONS
Soufflet c6té boite de vitesses

JOINT SUR TRANSMISSION DROITE

[ QUTHLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
T.Av, 1034 Pince & sertir les colliers de
’ transmission
1 Tulipe Couper le collier de maintien et le soufflet sur
2 Tripode toute sa longueur.
3 Capot téle de maintien
4 Soufflet caoutchouc
5  Collier de maintien
6 Arbre de transmission
7 insert métaiiique
1
(1
920455
Enlever le maximum de graisse.
Chasser le capot téle de maintien,
92303R|
DEMONTAGE
Dessertir les trois points du capot avec une pince. = /
920465
520445
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TRANSMISSIONS

Joint RC 490 - - » .
Soufflet coté boite de vitesses

Ne jamais utiliser de diluant pour ie nettoyage
des pigces constitutives.

Déposer lz tulipe.

o e e

a |l - remmam  amypdamon el s - 3 =
/18 presse, eXiraire i€ Naxke, en pranant appui sui

un extracteur décolieur du type FACOM U53G.

891455

NOTA : {a tulipe n"étant pas équipée de languette
arrétoir, sa dépose se fait sans forcer.

Ne pas sortir les galets de leurs touritlons respec-
tifs car les galets et aiguilles sont appariés et ne
devront jamais étre intervertis.

903885

Déposer le circlips {suivant modéle).

REMONTAGE

Lubrifier Iarbre de transmission et glisser:

- le collier de maintien neuf,

- le soufflet caoutchouc (4) avec l'insert métalii-
que (7) et le capot téle de maintien (3).

903875

92048-1R
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[ Joint RC 490

TRANSMISSIONS
Soufflet coté boite de vitesses

Rentrer le triaxe sur I'arbre cannelé,

903895

Remettre en place le circlips de maintien ou effec-
tuer trois points de sertissage a 120° en refoulant
le métal des cannelures sur l'arbre de transmis-
sion.

903915

Graisser la tulipe et I'engager sur le triaxe.

Répartir ta dose de graisse dans le soufflet et dans
la tulipe.
NOTA il est impératif de respecier ie veiume de
graisse prescrit dans le chapitre "Ingrédients”.

Positionner :

ie soufflet et son insert métallique dans le capot
tble de maintien,

le capot tole de maintien en le glissant jusqu'a
effleurement de la tole de guidage sur la tu-
lipe.

Dans cette position, effectuer trois sertissages
dans les logements prévus a cet effet sur la tole de

guidags.

920509

Introduire une tige non tranchante a bout arron-
di entre le soufflet et I'arbre afin de doser la quan-
tité d’air contenue a l'intérieur du joint.
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[ omrcase | TRANSMISSIONS
Soufflet coté boite de vitesses

T.Av. 1034

: \
&

92051R 83601R

Allonger ou raccourcir le joint jusqu’a obtention
de la cote A = 156 £ 1 mm (cote prise entre
I'extrémité du soufflet et la face usinée du plus
grand diameétre de la tulipe).

Dans cette position, enlever la tige.

Monter le collier sur le soufflet et le serrer a I'aide
de I'outil T.Av. 1034,

T.Av. 1034

92052R]
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TRANSMISSIONS

Joint GI 69
Soufflet roulement
CUTHLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
T.Av. 1331 Mandrin de montage roulement
sur arbre l
DEPOSE

Ne jamais utiliser de diluant pour ie nettoyage de
pigcas constitutives.

o

T B

Déposer I'ensemble soufflet et roulement de la
méme maniére que pour le triaxe.

R

903875

A la presse extraire le triaxe, en prenant appui sur
un extracteur du type FACOM U53T.

859335

29-14



Joint G169 TRANSMISSIONS
Soufflet roulement

REPOSE

Pour étre en position sur I'arbre, le roulement doit
éire ermmancné pour obtenir une cote L entre ia
partie avant du roulement et lextrémité de
Tarbra,

L=118 £ 0,2mm

Cette cote est obtenue avec l'outil T.Av. 1331
guand son extrémité est au niveau de l'arbre.

861379

85884-1R1

Pour éviter les déformations du roulement qui
comporte un joint a lévre, donc des risques de
fuites, ne pas effectuer 'emmanchement au mar-
teau mais a la presse pour avoir une pression pro-
gressive.
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[

loint G! 69

TRANSMISSIONS
Soufflet roulement

D'autre part, le maintien de la transmission sur la
presse sera assuré sur la gorge {(G) avec un outil du
type FACOM US53T pour éviter les détériorations
du jeint cotéroue.

BE198R

Rentrer le triaxe sur I'arbre cannelé et remettre le
circlips de maintien (suivant montage).
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GENERALITES
Schéma de principe général du circuit de freinage

Al Kt ‘.. T e LY. e R =]
de freinage d'un vénicuie, il fautl toujours repérar

impérativement dans leurs positions initiales.

NOTA:

Le schéma suivant est un schéma de principe général ; il ne faut en aucun cas ie prendre comme référence

pour les piquages et I'affectation des dircuits, Lors du remplacement d'un des éléments constitutifs du circuit
&moniags afin dales rebrancher

e dpiarm e meiae masm ek 1o
i35 tuyasuterias avantisd

-
SlTRage

A Y ALPINE

PRSPIDER CIRCUIT
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GENERALITES
Constitution dimensions éléments principaux freinage 30

FREINS AVANT

— Diamé&tre des cylindres récepiauis o0 mm
— Diametre des disques 300 mm
~ Epaisseur des disques ' 24 mm
— Epaisseur minimum des disques 22 mm

FREINS ARRIERE,

— Diameétre des cylindres recepteurs 57 mm
— Diamétre des disques 300 mm
— Epaisseur des disques 24 mm
— Epaisseur minimum des disques 22 mm

DIAMETRE DES MAITRES CYLINDRES (2 en paralléle)  avant : 5/8™ de pouce

arriere : 3/4°™ de pouce

Il est autorise de monter un maitre cylindre de diamétre 7/10¢me de pouce.
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GENERALITES
Train avant

A roues indépendantes.

Articulaticn des bras de suspension !

zisse

Aeei tire o rarl A+ - Ry A
Uz parrotuees gtanches avecréserye de eis

NNNNN o

FA4h =l s eismdeingiee ot
— CS12 {nassis, Sras superisurs el

~ coté roue, sur porte-fusée par rotules étanches avec réserve de graisse.
Direction & crémaillére et rotules axiales.
Reglage de la variation de parallélisme par cales sur les supports des cénes de rotule.

Montage des moyeux avant sur roulements a double rangée de billes, a contacts obliques.

MODIFICATION GBLIGATCIRE 1888

Lapidce 1 estidentiquo dlapitcs 2 page 3C- £
qui équipe le train arriere Réf : 77 11 151 357

AV Alpine
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GENERALITES
Train avant
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GENERALETES
Train arriére

A roues indépendantes.

Articulation des bras de suspension :

- ¢Oté chassis, bras supérieurs et inférieurs par rotules étanches avec réserve de graisse,
-. cOté roue, sur porte-fusée par rotules étanches avec réserve de graisse.

Tirant de parallélisme.

Réglage de la variation de parailélisme par cales sur les supports des cones de rotule.

Montage des moyeux arriére sur roulements a double rangée de billes, a contacts obligues

| AV Alpine
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TRAIN
AVANT

GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)

10582R
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TRAIN
AVANT

GENERALITES

Couples de serrage (en daN.m)
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TRAIN GENERALITES
ARRIERE Couples de serrage (en daN.m)
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10584R
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GENERALITES
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GENERALITES 30

Couples de serrage (en daN.m)

V)

DIMENSIONS [ COUPLE DE SERRAGE
Yis de purge 1 - 06a08
Flexibles dans récepteurs avant ‘ MI0x 100 1,3
Flexibles de bras arriére M10x 100 13
Alimentation récepteur arriére Mi0x 100 1.3
Sorties maitre-cylindre M 10x 100 1,3
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VALEURS ET REGLAGES

Valeurs de contrdles des angles du train avant

30

POSITION e
ANGLES VALEURS GES TRAINS REGLAGE
CHASSE *
° , Hy = 80mm
5°+30 2 REGLABLE
par caies
Différence droite H, =90 mm sur le bras inférieur
gauche maxi = 0°30' et supérieur
93012-15
CARROQSSAGE *
A 1
1°30 130
\_\ Himseme REGLABLE
1 Différence droite
. P par calessur le bras
gauche maxi = 0°30 _ e
e H;=90mm inférieur
aprés réglage de la
? chasse
93013-15
PIVOT +
6750’
(] H, =80 mm
W I Ditférence dvrgmec NON REGLABLE
) gauche maxi = 1 =90
E\\d aprés réglage de la H; =90 mm
? chasse
93014-15
CALAGE DE DIRECTION
43210 1234568
5 ' Variation de COM;’EE??ION
parallélisme pour REGLABLE
deux roues par calessurta
+ o - 030" 0745 rotuie de direction
7 § ouverture entre DETENTE
7 ' détente et 0° 30"
\ 0 compression
819845
PARALLELISME
: i ~ REGLABLE
r Pour deux roues -ty =80mm par rotation des
[ manchons de
biellette de
\ vl ' Omm 0.5 Hs =90 mm direction

| o ]
\\—l‘ Li_JBSOH‘lS

1 tour = 30 (3 mm)

* Toutregiage de chasse nécessite un contréie (voir un régiage) du carmussage et iniversenient.
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VALEURS ET REGLAGES
Valeurs de contréles des angles du train arriére

30

POSITION

AMGLES VALEURS DES TRAINS REGLAGE
CARROSSAGE
- No o mas
-3 T sV
. REGLABLE
e . H. =80 mm nar cales derrigre
1 ‘ . ~ Différence droite K I -
A es supports rotules
gauche maxi = 1 de bras inférieur et
E v aprésréglage de la Hy =90 mm interieu
‘ supériaur
! chasse
93013-15
CALAGE DES BIELLETTES DE PARALLELISME
432 1234556
Variation de COMPR‘ESS|ON
paraiiéiisme pour -t REGLABLE
deux roues par cales sur rotules
+ e - -0°20" 3 -1 de pince debiellettes de
& arallélisme
ad b pdemes | omame | ?
\ / P -20°
! 819845
PARALLELISME
1] : [}
_ REGLABLE
rl Pour deux roues H, =80 mm par rotation des
g -300 2 40 manchons de
f ! (-2mm £ 1) H; =90 mm blellet't_e de
‘ parallélisme
| |
1= 301115

3012




GENERALITES
Hauteur de caisse

1 - HAUTEUR DE CAISSE MINIMUM

Cette hauteur minimuim €3t de 85 mim. Cis &8l MSsurse peipendicula
du fond plat et le sol, véhicule en condition de course ave
doit étre correctement fixé et en parfait étai. Le contrdie peut s'effectuer 5
stands, parc fermé apreés les essais ou les courses ).
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Fond Plat 77 k1 151 404 ez /i /.
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GENERALITES
Points de mesure

La cote H2 se prend entre le scl et le plancher au
niveau de l'arrondi du passage de roue.

La cote H5 se prend entre le sol et le ptancher dans
I'axe des supports inférieurs du groupe motopro-
pulseur.

Le controle des cotes H2 et HS se fait avec les
charges de références correspondant au cas sui-
vant:

PLEIN D'ESSENCE

Contréle réglage train Avant : Particularités

- Une position (dite de référence) devra étre im-
posée pour [e controle des angles.

- Deux autres positions : détente et compression
pour contrdler la variation de parallélisme.

30-14



GENERALITES
Réglage suspension

30

La mesure des hauteurs sous coque s'effectue véhicule
a vide sur une aire plane:

— réservoir a carburant plein,

— pression des pneumatiques vérifiée.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE )
ex.:FACOM 125.80

Clé réglage amortisseur

@) ?

1059735

Réglage de la hauteur sous caisse

® S5i la hauteur sous coque a I'avane (H2) est différente
de 80 mm et{ou) la hauteur sous coque i I'arriére
{H5} est différente de 90 mm, il faut intervenir sur
les combinés ressort-amortisseur.

&Visser ou dévisser la vis "4” pour régler |a hauteur
sous caisse.

Réglage de la précontrainte des ressorts:

Positionner le véhicule roues pendantes

ressorts avants: positionner I'écrou 3" en apoui sur
le ressort puis visser de 8 tours

ressors arriéras : positionner 'écrou 3" en appui sur
le ressort puis dévisser de 2 tours.

MODIFICATION OBLIGATOIRE 1998
La piéce 1 estidentique a la piéce 2 page 30 -5
aui équine le train arriére R&f: 77 11 151 357

AV ALPINE

Issu planche PR 32011 Spider Course
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GENERALITES

Ingrédients
TYPE QUANTITE ORGANES

Elf-Multi 5‘9 Filets de vis de roues

"Enduire.
Molykote BR2 . 24em3 Boitier de direction

Enduire Cannelures de transmission coté boite
Adabulenta 33 MAAILmM Cmeliirs Foaczimats da maliasc da barra amtidavars:
uuuuu F RN e T i R T B e e R R AT RS e )
Loctite FRENBLOC 1a 2 gouttes Filetage de rotule axiale
Loctite SCELBLOC - 5a6gouttes Cannelures fusée de transmission
Loctite FRENETANCH 1 a2 gouttes Filetage vis rotule direction et barre paralielisme

Piéces a remplacer lorsqu’elies ont été démontées

Roulement de moyeu.

soufflet de transmission.

Ecrou frein de fusée.

Vis guides étrier LUCAS (Girling).
Vis de fixation roulement.

Ecrous autofreinés.

30-16



GENERALITES
Liquide de frein

Complément de niveais :

L'usure des plaguettes de freins provoque une baisse prograssive du niveau de liquide de frein dans son réser-
voir. Il est inutile de compenser cette baisse, le niveau se trouvera rétablilors du prochain changement de pla-
quettes. Bien évidemment, il ne doit cependant pas descendre en-dessous du repére mini.

Liquides de frein homologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein non compatibles peut entrainer des risques
importants de fuites dues principalement & la détérioration des coupelles. Pour éviter de tels risques, il est im-
nératif de se limiter auy b

Norme SAE J1703.BOT S

Ao Frnim +xAlAs at+ m—mlnamrihe mar ;e Inlarakalicas ot comfoes P
des de frein contrdlés ot homologuds per nos leboratoirer gt conformes & 12
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GENERALITES
Raccords et canalisations de freinage

1
Le branchement des canalisations entre maitre- A
cylindre, éiriers et limiteur est effectué pari'inter ==

meédiaire de raccords filetés au PAS METRIQUE.

En conséquence, il est important de n'utiliser que
des piéces figurant dans le catalogue des Pieces de
Rechange de ce véhicule. ' : 8

Identification des pieces : # //
v

~ FORME de 'embout de TUYAUTERIES acier ou
cuivre (A),

— FORME des LOGEMENTSFILETES sur organes (B).

- RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou %
NOIRE & pains extérieurs de

12mm (Q).

(&

44 e oy
1 D Ol

78491R

Barre anti-devers avant et arriere

Diametre avant 22 mm

Diamétre arriére 20mm

30-18



GENERALITES
Contrdle - Réglage de la répartition des masses

NQOTA : Afin de pouvoir faire un réglaae train ar-

riere et avant, il est nécessaire :

1) de faire le réglage de la hauteur sous caisse,

2) de répartir correctement le poids sur chague
roue. '

Ces opérations s’effectuent obligatoirement sur

une aire plane.

1) REGLAGE DE LAHAUTEUR SOUS CAISSE

(voir page™ Réglage suspension”).

Z) REGLAGE DE LA REPARTITION DES MASSES
Déposer le capot avant,

Positionner une grue d'atelier
(PRECISEMENT) de la traverse avant.

au  centre

Lever le véhicule jusqu'a ce que les roues avant
ne touchent plus le sol.

L

¥ e
b
P —
==

\

N7

Di3018

Déposer la console centrale

Positionner un niveau sur la poutre centrale,

a) 1ercas

Le niveau est CORRECT, donc la repartition des
masses arriere est bonne.

013020

h) 2éme cas

Le niveau est INCORRECT, conc une correction
de répartition des masses es: nécessaire.

1) Labulle est 3 DROITE

DI13021

Il faut agir obligatoirement sur |'amortis-
seur arriére gauche jusqu'a ce que la bulle
soitau centre.

20-19



GENERALITES
Controle - Réglage de la répartition des masses

2) La bulle estd GAUCHE

- DI3022

Il faut agir obligatoirement sur l'amortis-
seur arriére droit jusqu'ace que la bulle soit
aucentre,

Placer sous les roues avant deux balances.

Descendre lentement le véhicule jusqu'a ce
qu'une des deux roues {ou les deux roues) vien-
ne{nt} en contact avec la(les) balance(s).

La masse indiquée par la(les) balance(s} devra
&tre au maximum de 5 kg {cela pour une plus
grande précision et pour un réglage plus fa-
cile}).

a) 1ercas
Les masses des deux balances sont IDENTIQUES
doncaucun réglage n'est a eiffectuar.

b) 2éme cas

—

tes masses des deux balances ne sont pas
IDENTIQUES donc un réglage est a effectuer.

Du ¢Oté ol la roue n'a pas touché ia balance,
agirsur I'amortisseur de la fagon suivante :

- desserrer le contre-écrou,

- serreri’écrou.

L'opération est terminée dés que les deux
masses sont identiques.

Resserrer et bloquer fe contre-ecrou.

CONTROLE

Placer le véhicule sur quatre balances. Les masses
des éléments tournant d’'un méme essieu doivent
étre [IDENTIQUES.

SI CE N'EST PAS LE CAS, répéter les opérations a
partir du réglage de la hauteur de caisse.

Silarépartition des masses est BONNE .

-~ reposer le capotavant,

- contrbler etrégler (si néressaire) le train arriére
puis le train avant.




GENERALITES
Influence des angles

influence des différents angies sur la tenue de cap et sur 'usure des pneumatiques des véhicules.

CARROSSAGE

C'est la comparaison des angles gauche et dioit gui est imoortante. Une différence sunérieure 3 un

ure a un
tre les deux cotés entraine un déport de trajectoire, qu'il est nécessaire de corriger au volant, d'ou usur
male des pneumatiques. :

CHASSE

C'est ia comparaison des angles gauche et droit qui est importante. Une différence de plus de un degré en-
traine un déport de trajectoire qu'il faut corriger au volant, d'ou usure anormale des pneumatiques.

Il cararartérica nar (i +irs
seLaraionite parun ra

HAUTEUR ROTULES DE DIRECTION
Ce débattement influe sur la variation de parallélisme lors de débattementde suspension,

Des variations de paraliélisme différentes entre les roues droite et gauche entrainent (sans que le volant ne
change de position) :

- undéportd'un cdté al'accélération,

- undéport de I'autre c6té au freinage,

- deschangements de cap sur routes déformées.

PARALLELISME

Ceréglage a peu d'influence sur le comportement du véhicule.

1l esta noter :

~ qu'un excés important d'ouverture entraine une usure du bord intérieur, symeétrique, des deux pneumati-

ques,
~ qu'un excés important de pince entraine une usure du bord extérieur, symétrique, des deux catés.

30-21



GENERALITES
Principe de contréle des angles

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder-au contrble des angles du
train, il sera nécessaire de vérifier les points sui-
vants, etd'y remédier éventuellement :

- Symétrie des pneumatiques sur un méme train
e dimensions, .
e pressions,
o degrés d'usure.

- Articulation:
o état des rotuies,
» jeuxdesrotules,
e jeux desroulements.

- Voile des roues : il ne doit pas excéder 1,2 mm
(il sera compensé avec les appareils de lecture).

- Symeétrie des hauteurs sous coque (état de la
suspension).

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE DIRECTION

Une opération de contréle et de réglage du train
avant nécessite une mise au point milieu de direc-
tion afin d’éviter les phénoménes de tirage.

Tourner la direction jusqu'en butée dans un sens.

Faire un repére (A) dans le haut du cercle de vo-
lant.

Amener la direction en butée dans I'autre sens en
comptant le nombre de tours et de fractions de
tour.

Revenir de la moitié des tours {et des fractions de
tour) relevés. On obtient ainsi la position "point
milieu" de la direction.

82699R

Dans cette position, installer les appareils de me-
sure et procéder au contrdle.

Lors du réglage du parallélisme, veiller  respecter
la symétrie des longueurs (X) des boitiers rotules
sur les biellettes de direction.

Di3026
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GENERALITES
Controle - Reglage des angles

ORDRE CHRONOLOGIQUE DES OPERATIONS

Do opar @ onception goometngue des bamsg
duant, ane modihoanon o Jun oes 3
[chasse carrossage, pivot paralishame g vang

Bont @ des rapercshions phic o me ooy
tantes sur ia valeur des autres angley {L'ange Ce
chasse etant celyrqur ale plus ad inthusnce)

il sera donc primordial de respectar Vordre suis
vant :

'

determingr g point mibieu de la
paragraphe précedent) et bloque
vk e v oL sOuy Lcogue
annuter le voile de jante,

reposer le véhicule sur plateaux pivotants,
mettre en place le presse-pedale de fren,

faire jouer la suspension pour remattre e yen:
cule asa hauteur libre,

verifier fa symétrie des longueurs (X) des bei-
tiers rotules sur les biellettes de direction,

R

H

relever fes valeurs (A)sur les echelley de leciure

@ Symetrie des longueurs {X] correcte

- i3 cote (A) doit étre egalement regpartie

@ Symétrie des longueurs (X} incorrecte

- relever jes cotes (A} du cdte droit et gauche, les
soustraye et répartir de chague ¢ote la moitie
du résuitat

Exempie

Valeur cdte droit - 1o
Valeur cdté gauche : 1
610 = 6

T3

o

P
5.
Agrr sur fes bieliettes de direction abin d equiiprer
les cotes (A desdeun ¢otes

A =13

-~ dans cetie position, meltre {9 plateanx pvo
tants & 8o,

contrdler dans Vordre

¢ [achasse,

le carrossage,

lg pivot,

e paralieismae,

tesvariations de paratlelisme
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GENERALITES
Contrdle - Réglage des angles

REGLALE DU PARALLELISME

PrLneurs DS D gt A redantiay

saratighsme Ragartingn

Correctior 3 effeatiogr

20N 3
Y EISEES

RN

@ BAS iy

o ey
LI Lt AN B

Diagnostic du train avant

INCDENTS

CAUSES POYS

{nasss mauvane (oo imite de reglage!

Bras fausse
argeron fausie

Tarrnssage - phntban
T

LArrQLEge Mauvas et
Pt mauyats

fras tause

i

~ rpngesenn danae

Carrossage ban
[sak-43
Prect mauvyas

« fare fees fauae

Fredt Ban
ma
Carrossage mauvais (ar ionts de caglage}

'

forte-fuses fa

Variation de paralieinme mauvaise
cen hote de regiaged

Bras fausse
Wenr Craste
Longeron taune

Paraiietnhe smacuais da nlus da & mo

g rirent Qu gaucne fausee




GENERALITES y
30

Controle - Reglage du train arriére

LE CARRDSSAGE

@ 18

S aeagte L
tuiier G

sage de - 15 )

i
i
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GENERALITES
Contréle - Réglage du train arriére

LE PARALLELISME

Le réglage du parallélisme est tres délicat. I
s'effectue en tournant le manchon (1) réglable de
1a biellette de paraltélisme.

Pour modifier la variation de parallélisme, il faut
modifier 12 hauteur de la rotule de la barre de pa-
raliélisme,

Pour cela, prendre une cale (2) située au dessus du
bras et la placer en dessous ou vice versa.

10586R

LES VARIATIONS

Pour le réglage, procéder de la fagon suivante :
— comprimer le véhicule

— relever la valeur du parallélisme
Y=amm

— soulever le véhicule

—relever la valeur du parallélisme
Y=bmm

La variation de parallélisme s'obtient de la fagon suivante :
a-b =variation

La variation de parallélisme pour 2 roues doit étre de
—0°20' 4 |° de pince entre détente et compression.

w

Di3024

Le déplacement d'une cale de 2 mm donne une
variation de parallélisme de 0,6 mm.

Recontréler le parallélisme.
Coller les vis (3} de rotule de biellettes de

parallélisme a la Loctite FRENETANCH et serrer
celle-ciau couple de 4 daN.m.

30-26




GENERALITES
Contréle - Réglage du train avant

CHASSE ET CARROSSAGE

Relever les angles de carrossage et de chasse sur
uin msine COtE, Car e régilage de la chasse riodifie
le réglage du carrossage et inversement.

Le réglage de ces deux angles s'effectue par le ca-
lage des rotules du triangle inférieur.

Plusieurs épaisseurs de cale sont disponibles (0,5 ;
1;2;55;8;105mm).

L'épaisseur totale des cales d'origine doit étre la
méme avant et aprés réglage.

L'influence sur les deux angles est différente lors-
qu’on agit sur le calage de fa rotule (1) ou de la ro-
tule (2).

a} rotule (1)

Une cale de 2mm passéede{A) vers (B) modifie :
- lachasse de = + 30,
- lecarrossage de = -5’

Une calede 2 mm passéede(B) vers (A) modifie :
- lachasse de = - 30’
- lecarrossagede = + 5.

b) rotule(2)
Une cale de 2 mm passéede (C) vers {D) modifie :
- lachassede = + 1°,
- le carrossage de = - 10",
Une cale de 2 mm passée de (D) vers (C) modifie :
- lachasse de = =1°,
- lecarrossagede = + 10"

LE PIVOT

NON REGLABLE
Sila valeur n'est pas carrecte (voir page 30-12).

LE PARALLELISME

Le réglage du paralliélisme s'effectue par rotation
des bras du boitier de direction.
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GENERALITES
Contréle - Réglage du train avant

LES VARIATIONS DE PARALLELISME

Pour le réglage, procéder de la fagon suivante

—comprimer le véhicule

—relever la valeur du parallélisme
Y=amm

~soulever le véhicule

—relever la valeur du parallélisme
Y=bmm

La variation de parallélisme s'obtient de la fagon suivante :

a-b = variation de parallélisme

NOTA : Variation de parallélisme pour 2 roues 0° 30’ 4
0° 45’ d’ouverture entre détente et compression.

Pour modifier la variation de parallélisme, il faut
modifier Ia hauteur de la rotule de direction.

Four ceia, prendre une caie (2; située au dessus du
bras et la placer en desscus ou vice versa.
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DI3025

Le déplacement d'une cale de 2 mm denne une
variation de parallélisme de 0,75 mm (7°30").

Recontroler le parallélisme.
Coller les vis (3) de rotules de biellettes de

direction a la Loctite FRENETANCH et serrer celle-
¢i au couple de 4 daN.m.
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GENERALITES
Purge du circuit de freinage

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 815 Appareii de purge

- La purge s’effectue avec I'appareil M.S.815.

- Brancher les canalisations du M.5. 815 sur les
purgeurs du (des}) :
e maitre-cylindre,
e récepteur.

- Relier I'appareil sur un point d'alimentation en
air comprima (mini S bars).

- Brancher ie systéme de rempiissage sur ie bocai
de liquide de frein.

= Ouvrir Falimentation, attendre que le bocal soit
plein.

- Quvrir le robinet d'air comprimé.

- Quvrir:
® la vis de purge de la roue arriére droite et
compter enviren 20 secondes d'écoulement
du liquide,
e la vis de purge de la roue arriére gauche et
compter environ 20 secondes d’'écoulement
du liquide.

- Ne pas tenir compte des bulles d'air dans les
tuyaux de I'appareil de purge.

- Procéder de la méme fagon pour la roue avant
droite et la roue avant gauche. '

- Contrdler la fermeté de la pédale de freins &
I'enfoncement (appuyer plusieurs fois),

- Refaire la purge si nécessaire.

- Parfaire le niveau du liquide de freins dans le
bocal aprés avoir débranché 'appareil.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras supérieur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @ ~ l'écrou de la retule de la biellette de la barre
X | anti-devers,{2)

Vis de support rotule sur chassis S Qj 8 §§

’ AR ALY 55
Vis de rotule axiale } g §-Q _2, _
Vis du pied amortisseur S8
Ecrou du support rotule sur porte-fusée 1.8
Ecrou de rotule de la biellette anti-devers 4
Vis de roue 10
DEPOSE
Déposer .

~ les 4 écrous de fixation du support rotule, (1)

105715,

106315




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras supérieur

Desserrer ia vis de rotule (1). REPOSE

NOTA : s'assurer de ia présence de la rondelle

ki ; ; . ,
nlastiqua de nrotestion sur axe de la rotule.

Déposer:
- lavisde rotule (A},
- lavisdu pied d'amortisseur.{8)

10566-15

Pour la repose, procéder dans le sens inverse de la
dépose.

NOTA : Respecter les couples de serrage pour le
remontage de chague elément.

Déposer le bras. Controler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
avant.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

@8

3
@10 3
0

Vis queue de rotule

Vis deroue . 1

DEPOSE

Déposer:
- lesvisde la tole de protection,

105749

- les deux raccords du tuyau de frein sur fe trian-
gle,

- le tuyau de frein,

- les 3 visde maintien des rotules (1).

10573R

Desserrer les vis de rotule (2).

REPOSE

NOTA : s'assurer de la présence des rondelles plas-
tique (A) de protection sur les axes de rotule.

10572R

Mettre en place :

- lebras,

~ lesvis de rotule et serrer les écrous au couple,
- le tuyau de frein et ses raccords

Purger te circuit de freinage.

Contrdler et réaler, 3'il v @ lieu, ies angles du train
avant.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Rotule de bras

En cas de détérioration du soufflet, i} est IMPE-
RATIF de remplacer |a rotule compléte.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ N

Visderoue 10
Vis queue de rotule sur unit AV 1 g ?G §'§'
Fixation rotule sur triangle 7:5
Fixation rotule sur unit centrale } g Zn 3
Fixation rotule centrale sur triangie~ - 6
Fixation rotule de moyeu g :IIO ?
Ecrou fixation centrale porte-fusée 6
Fixation support rotule sur porte-fusée 1.8

Déposer:

- lesdeuxboulons (1) de fixation de la rotule,

- lavis (2} de fixation de queue de rotule de & 10
sur ['unit avant.

Desserrer la vis (3) de fixation de queue de rotule
de @ 8sur l'unit avant,

REPOSE

MOTA : s'assurer de ia présence de la rondelle
piastique de protection suri’‘axe de ia rotuie.

1 10566- 1R

Mettre en place la rotule et serrer ses fixations au
couple.

NOTA : Respecter les couples de serrage pour le
remontage de chaque élément.

Contrdler et régler, s'il y a lieu, les angles de train
avant.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Rotule de bras

ROTULE AXIALE
DEPOSE

Déposer:

- le brassupérieur {voir page 31-1).
- Vécroude rotule (3),

-~ larotule.

10685R

REPOSE

Pour la repose, procéder dans le sens inverse de la
dépose.

NOTA : Respecter les couples de serrage pour le
remontage de chaque étement.

Contwréler et régler, s'ity a lisy, les angles du train

avant.

ROTULE DU PORTE-FUSEE
DEPQSE
Déposer :

- larous,
- les 4 ecrous (1) du support rotule.

10631R

10568R
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Rotule de bras

- larotule,
- 'écrou central de la rotuls,

Retirer ia rotuie a i'aide d'un arrache 3 branches.

105675

REPOSE

Mettre en place la rotule et serrer ses fixations au
couple.

Contréler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
avant.




ELEMENTS PCRTEURS AVANT
Rotule de bras

En cas de détérioration du soufflet, il est IMPE-
RATIF de remplacer |a rotule complete.

DEPOSE

COUPLES DE SERRAGE (endaN.m) @ )

Vis de roue 10
Vis queue de rotule sur unit avant \r 2 § 3':,'
;216 55
Fixation de rotule sur triangle 7.5
o . 8 35
Fixation rotule sur porte-fusée Zi10 &%

Déposer:

- les deux boulons (1) de fixation de larotule,

- lavisde fixation de queue de rotule de & 10 sur
|‘'unit avant.

10572-1R

Desserrer la vis de fixation de queue de rotuie de
@ 8 sur |'unit avant.

REPOSE
NOTA : s'assurer de |a présence des rondelles plas-
tigue de protection sui les axas de rotuies infe-
rieures,

105668

Maettre en place la rotule et serrer ses fixations au
couple.

Controler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
avant.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein

| OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre, BZ3

Repousse-piston

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ :

Vis de roue
Vis guide étrier de frein

10
35

DEPOSE

Repousser le piston en faisant coulisser a la main,
I'étrier vers I'extérieur.

Vérification :

Vérifier I'état et le montage du cache-poussiére
du piston et de son jonc de maintien.

Verifier également I'état des caches-poussiére {5)
des guides.

REPOSE

Repousser le piston du récepteur, outil Fre. 823,

10592R]

Retirer les vis de guides (6) a I'aide de deux-clés.
Dégager |"étrier coulissant.

Retirer les garnitures.

Fre. 823

82160R

Monter les garnitures neuves avec leurs ressorts
en respectant leur sens de montage.

NOTA : Utiliser des vis de guides neuves pour le re-
montage de I"étrier.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein

94432G2

10606G

Mettre en place 'étrier et monter la vis neuve (6}
de guide inférieur.

Appuyer sur |'étrier et monter la vis neuve du
guide supérieur.

Serrer les vis des guides au couple en commengant
par lavisinférieure.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures,
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein

@ REPARATION

Toute rayure dans |'alésage de |"étrier, entraine ie
y g

ramplacement systématiqua de Vstriar compled,

} |
COUPLES OE SERRAGE {(en daN.m) @ ‘

Déposer I'étrier de frein.

Visderocuse 1
st defix.ation chape d'étrier 7. Enlever le caoutchouc cache-poussiére (jonc de
Vis de guide - .35 maintien GIRLING).

Sortir le piston a l'air comprimé en ayant soin
DEPOSE d'interposer une caie de bois entre l'étrier et le
piston pour eviter ia détérioration de ce dernier :

Debloquer le flexible de frein coté récepteur toute trace de choc sur la jupe le rend inutilisable.

Déposer Ie3 garnitures de frein (voir paragraphe
correspondant).

Dévisser le récepteur sur le flexible (prévoir
I'écoulement duliquide de frein).

Contréler I'état du flexible et le remplacer si né-
cessaire (voir remplacement d'un flexible).

REPOSE

Revisser le récepteur neuf sur le fiexible.

815465

Desserrer la vis de purge du récepteur et attendre

Vecoulement du liquide de frein Avec une lame souple a bord rend (genre jauge

d'épaisseur) sortir le joint a section rectangulaire

. de [a gorge de |'étrier.
Resserrer la vis de purge. :

Controler |'état des garnitures ; si elles sont
grasses, les remplacer.

Effectuer une purge partielle du circuit, seule-
ment si le réservoir ne s'est pas vidé complétement
au cours de l'opération, sinon . effectuer une purge
compléte.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frain, afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures,

815455

Nettoyer les piéces a |"alcool dénature.

Remplacer toutes les pidces défectueuses par des
piéces d'origine et procéder au remontage du
joint, du piston, du cache-poussiére et de son jonc
de maintien.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Disque de frein

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ ~ lés deux vis (B) de fixation du disque,
Visderoue 10
Vis de fization chape de frein 7 -
Vis de fixation disque : 15

- lesdeux vis (A} de fixation de la chape,

v N\
DEPOSE - ©_0
Dé!poseri itures de frein funir raracranhs carr ' o~ @]\

91330R

- ledisque.

REPOSE

Mettre en place le disque sur le moyeu et le fixer
a |'aide des deux vis (B).

" Enduire les vis de chape de Loctite FRENBLOC et
les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
10590R de mettre le piston en contact avec les garnitures.

REMPLACEMENT

Dans ce cas, i} sera nécessaire de procéder dans un
premier temps a laméthode de remplacement des
garnitures et dans un deuxiéme temps a la dépose
des chapes d'étrier (voir paragraphe "Dépose -
Repose”).

3111



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 58C Masse dinertie

Rou. 15-01 Embout protecteur d'arbre

Rou.  604-G1 Immobilisateur de moyeu

Rou. 1206 Outil d’extraction du roulement
de Porte-Fusée

T.Av. 476 Arrache-rotule

T.Av. 1050-62 Extracteurde moyeu

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Maintenir |'axe de fusée avec une clé male de
17 mm.

Vis de fixation étrier de frein 7

Vis de roue 10

Ecrou de moyeu 16

Vis de fixation roulement 1.8

DEPOSE

Déposer :

~ I'étrier et le disque de frein,
- l'écrou de moyeu, outil Rou. 604-01.

105945|

Extrairelemoyeu, outils T.Av. 1050-03 + M.S. 580.

Rou. 604-01

10593R

1 106075




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

Déposer les vis (6) de fixation du roulement a
i'aide d’une ¢ié maie.

10591R

Déposer le roulement et sa demi-bague intérieure
restée sur le porte-fusée.

Extraire du moyeu |‘autre demi-bague du roule-
ment a I'aide d'un extracteur a machoire du type
FACOMUS53G + US3E et de I'outil Rou. 15-01.

8342115

83348G

REPOSE

Engager la demi-bague intérieure de roulement
sur Uzxe de fusée et fixer le roulement sur le
porte-fusée,

Emmancher & la presse I'autre demi-bague sur le
moyeu & |'aide d'un tube de diamétre intérieur

41 mm. .

10591R

Enduire les billes, les chemins de roulement et les
jévres d'étanchéité de graisse.

Mettre en place limmobilisateur du moyeu
Rou. 604-01 et serrer I'écrou de I'axe de fusée au
couple.

Reposer I'ensemble de freinage {voir chapitre cor-
respondant).
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Porte-fusée

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

TAv. 476 Arrache-rotule
COUPLES DE SERRAGE (en daN.;'n) @ Déposer I'ensemble moyeu-roulement (voir chapi-
’ tre correspondant).
Ecreuderoue 10
Fixaticn support rotule sur porta-fusée 18 Débrancher ies trois rotules du porte-fusée : outii
T.Av. 476 et le déposer.
C ezor \ D8 3,5
Ecrouderctule inférieure p ., .=
Vis de rotule de direction - 4
Vis de fization étrier de frein 7
Vic de fixation du raulemeant 1.2
DEPOSE
Déposer I'ensemble de frein par les deux vis (A).
REPOSE
Apres avoir fixé le porte-fusée par ses trois rotules,
procéder au remontage du moyeu et du systéeme
de frein en prenant soin de ne monter que des
piéces propres et en bon état de fonctionnement.
10590R . e
NOTA : Monter les vis de rotule de direction 4 la
Loctite FRENETANCH.
Controler et regler, s'il y a lieu, les angles du train
avant.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Combiné ressort-amortisseur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @
Vis d'amortisseur 3 W ;hassu; 3.5
V1518 tnang!e )
Vis de roue _ 10
DEPOSE |

Véhicule surchandellesdu cété concerné, déposer :
- laroue,
- les deux vis d’amortissenr (1},

(IR

0

REPOSE
Procéder en sens inverse de ta dépose.

Mettre en place :

- le pied d'amortisseur dans le bras supérieur,
- lavisde la téte d'amortisseur,

- lavisdu pied d"amortisseur.

Serrer aucouple:
- tesvis d’amortisseur (1),
- lesvis de roue.

Contrdler et régler, s'il y a lieu, la hauteur sous co-
que.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

31

Afin de pouvoir démonter et régler I'ensemble ressort et amortisseur,
il est nécessaire d'avoir l'outillage spécialisé.

t
(NPT I Rt

ACESPECIA

Cléacréneau ex.:FACOM 125.80

)

¢

105975

DEPOSE

Déposer le combiné ressort-amortisseur.

I

Placer le combing dans un étar muni de mardache

Débloguer le contre-éciou {4) a I'aide de l'outil.
Déposer:

— le contre-écrou, 4

- 'écrou, 3

- le ressort,2 ,

—larallonge composée des piéces, 1,8,9,10,1(,12,13
—la coupelle d'appui, 5.

MODIFICATION OBLIGATQIRE 1998
La piece 1 estidentique a la piéce 2 page 36- 5
qui équipe le train arriére Ref : 77 11 151 357

1 83 8 w1 12 I3
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ELEMENTS PORTEURS AVANT I
Ressort et amortisseur 3

REPOSE

Précautions a prendre avant montage :

Mettre en place sur "amortisseur :

—la coupelle d’appui*5”

—farallonge" |
Frenbloc

~le ressort™2"

~lécrou"3”

—le contre-écrou 4"

L P ey R I DN B = B I o T |
— i@ "ahonge COMposee des piedes 0,7, 1v, 1

. Assembler sur I'amortisseur 3 la Loctite

Un réglage est 2 effectuer.
~Positionner I'écrou 3" en apoui sur le ressort puis
visser de 8 tours.

Le réglage effectué, visser et bloquer le contre-ecrou.

Reposer le combiné ressort-amortisseur et serrer au
couple ses fixations,

Effactuer un réglage de hauteur sous coque.

Contréler et régler, s'il y a lieu, la répartition des
masses.

Q.

N
By
%,
L

(/ %

1 8 9 1011 1213




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Barre anti-devers

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

&

Vis de fixation des paliers
terou de fixation bieiieties

25
S

DEPOSE

Deposer la téle de protaction situge sous la direc-
tion.

De chaque c6(é, dévisser :
- les vis de fixation (1) des paliers sur les longe-

Déposer la barre anti-devers.

vérifier 'état des paliers et des rotules.

REPOSE

Bien respecter 'ordre et le sens de montage des
piéces.

Serrer au couple !
- lesvis de fixation des paliers,
- les écrous de fixation des biellettes.

Remettre la tole de protection.

1 AV Alpine
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Bras supérieur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou d’axe de rotuie 5,5
Ecrou de rotule du porte-fusée 6
Vis de roue 10
Vis de fixation du pied d"amortisseur 5
Ecrou de la biellette anti-devers 4
DEPOSE
Dénpsar:
- les deux raccords (R) du tuyau de frein,
- le tuyau de frein.

/ -

) o
4] =
s
\\%
R
@
2
@"\ |
S a 10636R

- lesdeux axes de rotule (A),

\
1 DA ﬂ/
[ /f?\///
g Ly
/Y/( /
ol

- |'écrou de rotule supérieur,

10598R




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Bras supérieur

- l'écrou de fixation de la bieflette anti-devers,
- lavisdu pied d'amortisseur,

- le bras supérieur,

REPOSE

NOTA : s’assurer de {a présence des rondelles plas-
tique de protection sur les axes de rotule.

10566-15

Pour la repose, procéder dans le sens inverse de la
dépose.

Purger le circuit de freinage.

Controler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
arriére.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Bras inférieur

COUPLES DE SERRAGE {(en daN.m} @

Ecrou d'axe de rotule 35
Fixation support rotule sur porte-fusée - 1,8
Vis de roue ’ 10 .
DEPOSE

Dépaoser:

~ les 2 axes de rotule (A),
- les4 écrous {B) du support rotule,

=T O Oy
1,

10587R.

- letriangle.

REPOSE
NOTA ; s'assurer de la présence des rondelies plas-
tigue de protection surles anes derowile

10566-15]

Pour la repose, procéder dans le sens inverse de la
dépose.

Controler et régler, s'il y a liey, les angles du train
arriere.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Rotule de bras

En cas de détérioration du soufflet, il est IMPE-
RATIF de remplacer la rotule compléte.

BRAS SUPERIEUR

10692R

ROTULES (A) ET (B)

DEPOSE

Déposer :

~ lebrassupérieur (voir chapitre correspondant),
- lesdeux vis (1) de fixation de la rotule,

- larotule.

REPOSE

Mettre en piace ia rotuie et serrer ses fixations au
couple.

Reposer le triangle (voir chapitre correspondant).

Contréler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
arriére.

ROTULE (C)
DEPOSE

Déposer:

- i'écroude rotuie,

- lesquatre écrous (2) de fixation rotule,
- larotule éguipée de son manchon.

Extraire le manchon & l'aide d'un arrache 2 bran-
ches.

h

l 1. & 1
unmm-: (.\\(": TRy 'IIIIIIIII!IIIIJIIIIIII}IIIHIIIIlIiIIIlIIIIIII:-:j

106845

REPOSE

Mettre en place la rotule et serrer ses fixations au
couple.

Contréler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
arriére.
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Rotule de bras

En cas de détérioration du souffiet, il est IMPE-
RATIF de remplacers la rotule complete.

BRAS iNFERIEUR

10690R

ROTULES (A} ET (B}
DEPOSE

Déposer :

- le triangle inférieur (voir chapitre correspon-
dant),

- lesdeuxvis{1) de fixation de la rotule,

- larotule.

REPOSE

Mettre en place la rotule et serrer ses fixations au
couple,

Reposer le triangle inférieur (voir chapitre corre-
spondant).

Contréler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
arriére.

ROTULE(C)
DEPOSE

Déposér :
- las quowrs doreus {2) de fixatien rotule,

- larotule équipée de son support,
- l'écrouderotule.

Extrairelesupportai’aided'unarrache 3branches.

105675

REPQSE

Mettre en place ia rotule et serrer ses fixations au
couple.

Controler et régler, s'il y a lieu, les angles du train
arriere.

335




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein

REMPLACEMENT :

\¥

COUPLES DE SERRAGE {en daiN.m}

Vis de roue 10
DEPOQSE
Déposer:
-— la goupille (T) de sécurité.
T
10604R

- I'axe de maintien de I'étrier.

Basculer l'étrier autour de la colonnette prin-
cipaie.

10605R

Déposer les garnitures.

VERIFICATION

Vérifier 'état, le montage du cache-poussiére, du
piston et des ressorts et le coulissernent de I'étrier
sur sa colonnette principale.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein

REPQSE Changer le clip anti-matage (C) {voir page préce-
; dente), et I'axe de verrouiilage.

Repousser le piston en le vissant & l'aide d'un tour-

nevis a section carréz de 10 mm jusqu’a ce qu'il Bascular I'étrier, s'assurer que le téton {Nj est bien

tourne mais, ne s'enfonce plus. ' . engageé dans la rainure du piston.

Appuyer sur 'étrier.

Remettre i'axe de verrouillage et I'épingie de sé-
curité (T},

94418-15

Orienter la rainure de fagon a ce qu'eile soit per-
pendiculaire a la chape, lorsque I'étrier est ver-
rouillé, le trou de mise a {'air libre face a la vis de
purge.

10604R!
Remettre les plaquettes neuves {la plaquette ] ]

comportant un téton (N), impérativement céte Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
piston). de mettre le piston en contact avec les garnitures.

106228




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Visderoue 10

Oerlse
Débloquer e flexible de frein coté récepteur.

Déposer les garnitures de frein {(voir paragraphe
correspondant).

Faire glisser |'étrier sur la colonnette principale
pour l'extraire.

106055

Dévisser le récepteur du flexible (prévoir I'écoule-
ment du liquide de frein).

Controter I'état du flexible et le remplacer si né-
cessaire.

NOTA : La colonnette principale ne doit pas étre
démontée de la chape.

Remplacer les bagues de guidage et mettre en
place les protecteurs neufs, & I'aide d’'un tube de
& 24 mm et d’une massette.

Répartir la graisse dans les bagues de guidage.

REPOSE

Revisser le recepteur sur le flexible.

Desserrar la vis de purge du récepteur et attendre
I'écoulement du liquide de frein (vérifier que le niveau
du réservoir est suffisant).

Resserrer la vis de purge.
Contréler I'état des garnitures.

Engager I'étrier sur la colonnette et positionner les
extrémités des protecteurs dans les gorges de celle-ci.

Remanter les garnitures (voir paragraphe correspon-
dant).

Effectuer une purge partielle du circuit, seulement si le
réservoir ne s'est pas vidé complétement au cours de
I'opération, sinon effectuer une purge compléte du ¢ir-
cuit de freinage.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.

REPARATION

Déposerl'étrier de frein.

i est interdit de démonter I'intérieur du piston (P).

ey
TTINEITIN
ST
+HHDEH

74184R,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein

DEMONTAGE
Placer |'étrier dans un étau muni de mordaches.

Eniever ie cacuichouc cache-poussiére.

Sortir le piston en le dévissant a |"aide d'un tour-
nevis a section carrée (10mm).

Quand le piston tourne librement, appliquer pro-

gressivement dans le cylindre de l'air comprimé en

prenantsoin :

- de ne pas éjecter brutalement le piston,

- d'interposer une caie de bois entre |'étrier et le
piston pour éviter toute détérioration de ce
dernier.

94418-15

944173

Toute trace de choc ou rayure rend |e piston inuti-
lisable.

Sortir le joint d'étanchéité de sa gorge avec une
lame d’acier & bords arrondis.

Nettoyer les piéces a 'alcool dénaturé et procéder
auremontage. .

Toute rayure de la gorge entraine le remplace-
ment de |'étrier.
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein

REMONTAGE

Lubrifier le joint et |e piston avec du liquide de

fraim,

Enfoncer progressivement le piston a la main afin
d’éviter de détériorer le joint.

Finir d'enfoncer le piston en le vissant a I'aide
d'un tournevis, jusqu'a ce que le piston tourne,
mais ne s'enfonce plus.

OrignteriadTamure de Tacon a ce qu’elie soit per-
pendiculaire a la chape lorsque {'étrier est ver-

rouiflé, le trou de mise & air libre face a la vis de
nurge.

Enduire le pourtour du piston de graisse fournie
avec la collection.

Remettre le capuchon de protection neuf.

944188
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Disque de frein

COUPLES DE SERRAGE (en daN.mj}

Vis de roue ) 16
Vis de fixation chape de frein 7
Vis de fixation du disque ’ 1,5

Q

DEPOSE

Déposer:

- les garnitures de frein (voir paragraphe corre-
spondant),

- les deuxvis(A) de fixation de la chape,

- lesdeux vis (B) de fixation du disque,

91320R

- ledisque.

REPOSE

Mettre en place le disque sur le moyeu et le fixer
al'aide des deux vis (B).

Enduire les vis de chape de Loctite "FRENBLOC" et
les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures.

REMPLACEMENT

Dans ce cas, il sera nécessaire de procéder dans un
premier temps & la méthode de remplacement des
garnitures et dans un deuxiéme temps a la dépose
des chapes d'étrier (voir paragraphe "Dépose -
Repose”).
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Roulement de porte-fusée

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 580 Masse a inertie
Rou. 15-01 Embout protecteur d’arbre
Rou. 604-01

Immobilisateur de meyeu
T.Av.1050-02  Extracteur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

S)

Extrairelemoyeu: outil T.Av. 1050-03 + M.S. 580.

NP / : = A

Ecrou da transmission
Vis de fixation roulement
Vis de fixation étrier de frein

Visdarsusg

()

-2
VA ON n
-]

Vis de rotule de barre de parallélisme
Ecrou de rotule supérieur

DEPOQSE

Déposer le disque de frein (voir chapitre corre-
spondant).

Suspendre |'étrier de frein au triangle supérieur.

Déposerl'écroude transmission : outil Rou. 604-01.

|

105895
i

|

\ \,, //, /

0
&
® &
\ o \
0
A\
\e
A =
Rou. 604-01
10588R
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Roulement de porte-fusée

Déposer : ~ le roulement et sa demi-bague intérieure restés
- iavisdeiarotule de la barre de paraiiélisme, sur ie porte-fusée.
~ l|'écrou de la rotule supérieur.
: Extraire du moyau l'autre demi-bague du roule-
NOTA : Afin de ne pas modifier le réglage du train ment a I'aide d'un extracteur 4 machoire du type
arrigre, il est nécessaire de repérer le nombre de FACOMUS3G + U53C etde l'outil Rou. 15-01.
cales supérieur et inférieur de la rotule de la barre
de paralléfisme.

Faire pivoter le porte-fusée.

Déposer :

- ies vis {6) de Tixation du rociement, cié maie de
6 mm. 90270G

833486

10595R
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Roulement de porte-fusée

REPOSE

Engager la demi-bague intérieure de roulement
sur la fusée de transmissicn et fixer le roulement
sur le porte-fusée.

Emmancher a la presse l'autre demi-bague sur le
moyeu a l'aide d'un tube de diamétre intérieur
41 mm. .

£nduire les billes, les chemins de roulement et les

levres d'étanchéité dé graisse.

Enduire la fusée de transmission de Loctite
SCELBLOC.

917485

90270-15

Engager le moyeu sur la fusée de transmission
(utiliser un maillet si nécessaire) jusqu'a pouvoir
visser quelques filets de I'écrou.

Mettre en place : )

- l'écroude larotule supérieur et le serrer au cou-
ple,

- lavis de larotule de la barre de parallélisme en-
duite de Loctite FRENETANCH et |la serrer au
couple,

- l'immobilisateur du moyeu Rou. 604-01 et ser-
rer |"écrou de transmission au couple.

Reposer I'ensemble de freinage (voir chapitre cor-
respondant).
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Porte-fusée

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.s. 580 Masse a inertie

Rou. 604-01  Immobilisateur de moyeu

Rou. 1206 QOutil d’extraction du roulement
: de porte-fusée

T.Av. 476 Arrache-rotule

T.Av. 1050-02. Extracteur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ REPOSE
Ecrou de roue 10 Refixer le porte-fusée sur le support de rotule in-
Ecrou de rotule supérieure - 5 férieur et serrer les écrous au couple.
Ecrou de rotule inférieure 5 . . .
) ) . Procéder au remontage du roulement (voir chapi-
Vis de rotul.e de bllellette de parallélisme 4 tre correspondant).
Vis de fixation étrier de frein 7
Vis de fixation du roulement 1,8 Régler et contrdler, s'il y a lieu, les angles du train
Ecrou de fixation du supportdelarotule arriére.
inferieur 1.8
DEPOSE
Déposer :
- Fensemble de frein (voir chapitre correspon-
dant),

- le roulement {voir chapitre correspondant),
- les 4 vis de fixation du support de rotule infé-
rieur.

108335
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Combineé ressort-amortisseur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis d’amortisseur 5
Vis de roue G
DEPOSE

Véhiculesurchandellesdu coté concerné, déposer :

- laroue,
- les deuxvis d’amortisseur (1).

)

'

[

{

Vg
—
{—_—.
/

REPOSE

Procéder en sens inverse de [a dépose.

Mettre en piace :

- le pied d'amortisseur dans le bras supérieur,
- lavisde latéte d'amortisseur,

- lavisdu pied d’amortisseur.

Serrer au couple :

- lesvisd’amortisseur (1),

~ lesvisderoue.

Contréler 2t régler, ¢'it v a lizy, la hauteur sous
coque et la répartition des masses.
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ELEMENTS PORTEU

Ressort et amortisseur

RS ARRIERE

33

Afin de pouvoir démonter et régler l'e

nsemble ressort et amortisseur,

il est nécessaire d'avoir I'outillage spécialisé.

. e

Cléacréneay ex:FACOM |

25.80

10597R

DEPOSE

Déposer le combiné ressort-amortisseur,

Plaze=la cambind dans un dtau muni da mordaches,

Débloquer ie contre-écrou (4) a i"aide de 'ourtii.

Déposer:

—le contre-écrou, 4

—l'écrou, 3

—le ressort, 2 :

- la rallonge composeée des piéces,7,8,9,10,11,12,13
—la coupelle d'appui, 5.

78 9

wu o2 i3
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE y
Ressort et amortisseur 33

REPOSE

Précautions a prendre avant montage :
Placer I'amortisseur dans un étau muni de mordaches.

Mettre en place sur I'amortisseur :

—la coupelle d'appui®“5”

- larallonge"7". Assembler sur 'amortisseur i la Loctite

Un réglage est a effectuer.
— Positionner "écrou 3" en appui sur le ressort puis
dévisser de 2 tours.

Le réglage effectué, visser et bloquer le contre-écrou.

Repeser le combiné ressort-amortisseur et serrer au
couple ses fixations.

Frenbloc Effectuer un réglage de hauteur sous coque.
—le ressort*2 Contrdler ez régler, 2" y 2 tey, o répariition des
—I'écrou™3” masses.
— le contre-écrou*'4”
- larallonge composée des pieces 8,9, 10, 11,12,13.
4 3 2 5 6

G //ﬁ‘
I

i 8 |ﬁl| 12 i3




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Barre anti-devers

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation des paliers 2,5

Ecrou de fixation bieliettes 4 I
DEPOSE ' REPOSE’
De chaque coté, dévisser : Bien respecter I'ordre et le sens de montage des
- les vis de fixation (1) des paliers sur le couple ar- piéces.

riére,
- les écrous des biellettes de barre anti-devers. Serrer au coupie :
- lesvis de fixation des paliers,

Extraire ia Darre anti-devers. - jes &crous de Tixation des bisllattes.
Vérifier I'état des paliers et des rotules.

AV Alpine
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ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

ROUES

Un marquage permet de connaitre les principaux critéres dimentionnels de la roue.

A B C D
TYPE | LARGEUR PROFIL @ NOMINAL Nombre
DE ROUE (en pouces) DU BORD {en pouces) de trous
P DE JANTE sous talon du pneu
ROUE Avant e 18 7 ! 18 g
ROUE Arriére 9)x16 9 ! 16 5

Les vis de roues sont inscrites sur un diamétre de ;
108 mm

Voile maximum : 1,2 mm mesuré sur le bord de
jante (en G).

Faux rond maximum : 0,8 mm mesuré sur la face
d‘appui des talons du pneumatique.

DI3502

PNEUMATIQUES

Les pneurmnatiques sont du types Tubeless (sans chambre & air).

La pression de gonflage doit étre controlee a froid. L'élévation de température pendant le roulage proveque une aug-
mentation de pression de 0,2 4 0.3 bar.

Marque et type des pneumatiques : Michelin  S7E (piste séche)
Michelin  P3E (piste humide).

Dimensions des pneumatiques : avant 18x62x 16
arriére 23x62x 16

nisdesifroid: avant | &bar

arriére | 8bar
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ENSEMBLE DIRECTION
Rotule de direction

T.Av. 378 Arrache rotule
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ DEPOSE-REPOSE DE LA ROTULE
Vis de rotule de direction 4 Desserrer la vis (1).
C?ntre écrou de biellette de direction 2.5 Décoller le cédne en prenant appui entre ie man-
Vis deroue 10 shon Sl etlavisda fixation ! ayer 'auti! T Ay, 476,

PARTICULARITES : \%jr “%)JE {
/ ]
, [ Y

La rotule de direction est composée de six élé-
ments : /

1 - Visde fixation ' ‘ =]
2 - Rondelle §- .
3 - Manchon T
4 - Calesderéglage
5
6

- Manchon f - /\

- Boiltier rotule,

476 - © _
y Iy & Igg}j!@] m
/é 10608R

NOTA : Enduire la vis de rotule de direction de
Loctite FRENETANCH.

Lors du remontage, controler et régler, s'il y a lieu,
les angles du train avant.

DI3605
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ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale de direction

CUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Clés pourle serrage des rotules axiales

Arrache-rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Contre-écrou de rotule 2,5
Rotuie axiale . 5
Rotule axiale avec arrétoir plat.
‘ ‘ (1)
86111G
(3) (2)
86114G 86112G

DEPOSE ROTULE : Remplacer systématiquement
i‘ensembie {2]. 5i ie crantage de ia rotuie n’est pas
détérioré elle peut étre réutilisée.

28

83510-1R4

DEPOSE

Débloguer le contre-écrou (E) en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate en (P).

iGB83R
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ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale de direction

Débrancher la rotule de direction, cutil T. Av. 476.

Déposer :

- le boitier rotule en comptant le nombre de
tours de filets en prise afin de prérégler le pa-
rallélisme tors de {arepose, ' .

- le boitier de direction (voir paragraphe corre-
spondant},

- le soufflet de crémaillére.

Dir. 812-01
ou
_Dir. 83201

88326R

Débloquer la rotule axiale avec la clé Dir. 812-01
ou Dir. 832-01 en maintenant la rondelle butée (2)
avec une clé a griffe pour éviter la rotation de la
crémaillére.

REPOSE

Remonter sur la crémaillere (1) :

- larondelie butée (2),

- l'arrétoir (3),

- larotule axiale (4) dont le filetage aura préala-
blement été enduit de Loctite FRENBLOC.

NOTA : Avant le serrage avec la clé Dir. 812-01 ou
Dir. 832-01 de |a rotule, vérifier que les deux ian-
guettes de la rondelle arrétoir (2) coincident bien
avec les méplats (B) de la crémaillére.

12 2

i
L@%

Be——u

|
l
o

83510-1RS

Reposer le soufflet et son collier.

Mettre en place le boitier de direction {voir para-
graphe correspondant).

Revisser la rotule sur le manchon au nombre de
tours repérés au démontage.

vérifier la symétrie des longueurs (X) des boitiers
rotules sur les biellettes de direction.

DI3026

Rebrancher la biellette sur le portae-fusée.

Contrdler et régler; s'il y a lieu, les angles du train
avant.
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ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

PRC36.1

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 476 Arrache-rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Véhicule sur un pont detx colonnes.

Vis de rotule de direction 4

Vis de fixation du boltier direction 3,5 DEPOSE

Fixation chape rabattable 25 Déposer :

Vis de roue 10 - lesroues avant,

- le coffre derangement,
- lesrotules de direction avec I'outil T.Av. 476,

22N I

- //é 10608R
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ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

- lavis de maintien (1) du cardan de direction.

L_

: f\z‘_
O
\Q\Z/‘( _}7;1—5;;|nﬁ | 5

N 3

% 7 o O
o d
99,8 5,05 N\ oo
IR R AR DO 09
of VA4
\ 09 O © OQO
o \ /é— . . 10696-1R
Cété gauche
Déposer :
- l'amortisseur avant (voir chapitre correspon-
dant), N

— l‘écrou de rotule de la barre anti-roulis (2),
- leraccord du tuyau de frein (3),
- lavisinférieure de cloison avant (4),

10681R

—le raccord du tuyau de frein au niveau des maitre-
cytindres
—le tuyau de frein,

—ies vis de fixation de doisan avant {3,

106958 VA
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ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

- les vis de fixation du boitier de direction {A) et REPQSE

)

1) Boitier réutilisé

Accoupler ie cardan de direction.

10686-15

Ecarter la cloison avant gauche.
Désaccoupler le cardan de direction.

Déposer I'ensemble boitier de direction par le c6-
té droit.

Serrer les quatre vis de fixation du boitier de di-
rection (A) et (B).

8 A

AL R

10694R)

Procéder ensens inverse de la dépose.

Purger le circuit de freinage.

Controler et régler, s'it y a lieu, les angles du
train avant.
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ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

2) Direction neuve

Le boitier de direction est livré avec le doigt de

ralana an naint miliag an nlaca
ciage npomntmitzuen pato.

10733%

7/ 4377 WA

Précautions : "—'_"—'—'M 7z

Lorsque le doigt de point milieu est en place, ne
pas solliciter la direction par la queue.

g 944995

Aprés repcse de I'ensemble et réglage du pa-
rallélisme, retirer le doigt de point milieu et
placer impérativement l'obturateur muni du
collier.

i0733-35)
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ENSEMBLE DIRECTION
Soufflet

Il est IMPERATIF de remplacer le soufflet par un
soufflet neuf aprés toute dépose d'une rotule
axiale,

Mentage du souffiet

Utiliser une ogive sur la rotule axiale afin d'éviter
une détérioraticn du soufflet au montage.

Enduire de graisse la portée du soufflet sur la
rotule axiale afin d'éviter le vrillage du souffiet.

Maintenir le soufflet avec un collier neuf.

MATA . i aaa IRAREDATIC Ao almmmn o e e el e o
NI AL L EDLIIYVIFEAAMTIT Ue Midl<l Id ulreLLiui au
point milieu afin d'assurer I'équilibrage de |'air
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ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction

La colonne de direction est vendue compléte. Aucune piéce constitutive ne sera détaillée.

PRC36.2
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Déposer le volant de la fagon suivante :
— les trois vis (A) de fixation du cache central,
Vis de fixation de colonne 2,5
Vis du cardan de direction 2,5
Vis de volant 4,5
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Mettre en ligne les rcues du véhicule.

10687R

- la vis axiale (la remplacer IMPERATIVEMENT
lors de la repose),
- levolant.
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ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction

Déposer: REPOSE
- lavis de maintien (2) du cardan de direction,
Contréler la longueur de |'axe rétractable (voir pa-
ragraphe correspondant).

ool o h o
€ uireCudil.

L

Engager le cardan de direction.

Refixer la colonne de direction, en respectant les
cotes suivantes :

X =168 mm

et

10696-1R1

~ les quatre visde fixation (V) de la colonne de di-
rection. '

10820R

Refixer la vis de maintien du cardan de direction.

10699R1 Mettre en place :

- le volant dans ta position repérée au démon-
tage.

NOTA : La colonne de direction est calée, Une en-
tretoise est positionnée entre la colonne et le
chassis au niveau de la vis (D).
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ENSEMBLE DIRECTION
Axe rétractable

DEPOSE - REPOSE
Ce véhicule est équipé d'ensemble axe rétractable - axe de volant - colonne de direction non démornitable.
p

Dans ie cas ou ii serait impossibie de fixer ie cardan sur fa queue de direction, vérifier que i iongueur de 'axe
est correcte sinon procéder au remplacement de 'ensemble (voir paragraphe colonne de direction).

CONTROLE

92218R1

DIRECTION A GAUCHE

Direction manueile
L=345% 0.5mm
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Maitre cylindre

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

M 10 X 190 1.3
1Eo:rou de fixation .23
DEPOSE

Déposer:

- les canalisations et repérer leur position,
—les 4 écrous de fixation (A).

AV Alpine

Déposer:
- les canalisations et repérer leur position,
- lesdeux écrous de fixation (A).

REPOSE
Contréler la lengueur dela tige de poussée.

Cote X = 106G mm.

Mettre en place le maitre cylindre en alignement avec la
tige poussée (P) afin qu’elle rentre correctement dans
le logement du maitre cylindre.

Rebrancher:
— les canalisations dans les positions repérées lors de la
dépose.

Purger le circuit de freinage.
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COMMANDES D'ELE

Répartiteur de freinage

MENTS MECANIQUES

Ce véhicule est équipé

d'un répartiteur réglable.

CUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSARI F

244.04 Mancmétre de contréle

Fre.
ou
Fre. 1085
CONTROLE
Brancher deux manométres Fre. 244-G4 ou

Fre.1085:
- unai‘avant,
-~ unal'arriére.

Purger les manométres.

)

i

e
Fre. 244-04 ou Fre. 1085 10870R

Appuyer progressivement sur |a pédale de frein jusqu'a
I'obtention sur les roues arriere de la pression
souhaitée.

3

AV Alpine

~La molette (13) permet le réglage avant/arriére de la
répartition du freinage.

—La longueur de ia bielietce (3} doit &tre de 235 mm
maxi entraxe.

- La rotule inférieure doit étre enduite de Loctite frein

-filetfort erserrée d 5 mkg.
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COMMANDES D’ELEMENTS MECANIQUES
Fiexibles de frein

Ce véhicule est équipé de flexibles de freins avec étanchéité sansjoint cuivre.
Cette étanchéité est réaiisée par contacten "Fond de céne” de I'épaulement (A) du Tiexible.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

al:e
Wi
o

A\

84619R

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE LA DEPOSE - REPOSE D’UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE DE FREIN

Pour des raisons de sécurité, afin d'éviter que le flexible de frein ne soit vrillé et risque de venir en contact
avec un élément de suspension, il sera nécessaire de respecter |'ordre des opérations suivantes :

DEPOSE

Dévisser le raccord (1) de la canalisation rigide sur
le flexible {2) jusqu’au moment ol le ressort (3)
soit détendu ce qui libére le flexible des canne-
fures (4).

85536R

Dévisser le flexible de |'étrier, et éventuellement

Vétriar.

REPOSE

Mettre |'étrier en place sur le frein et visser le
flexible sur celui-ci, puis serrer au couple de
1,3 daN.m.

Les roues étant pendantes et en position ligne

droite, positionner exirémité femelie du fiexible

sur la patte de maintien (5), (il ne doit pas étre vril-

1) et mettre en place :

- leressort(3),

- la canalisation rigide sur le flexible en veiliant
que ce dernier ne tourne pas en la vissant.

Purger le circuit de freinage.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Pédalier

ECLATE

DEPOSE

Déposer la colonne de direction (voir chapitre 36).

Sortir I'embout du cable d’embrayage de son lo-

gement.

Retirer son arrét de gaine du pédalier.

Sortir I'embout du cable d’accélérateur de son lo-

gement.

Retirer son arrét de gaine du pédalier.

Désaccoupler:
- labiellette de commande de frein (A),

Déposer:

~ les deux vis inférieures du support pédalier
- les deux vis du support de pédale repose-pied

Sortir le pédalier.

REPOSE

Procéder dans le sensinverse de la dépose.
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Céble de commande de débrayage

DEPOSE

Dans le compartiment moteur, décrocher le cable
de ia fourcnette d'emorayage.

PRC37.5i

Retirer :

- l'arrét de gaine du pédalier,

- le passe-fil se situant sur le longeron gauche.
Attacher I'embout du cable du coté pédalier avec
une ficelle puis extraire le cable par le comparti-
ment moteur.

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Régler {a garde d'embrayage.
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CABLAGE
Interfaces électriques

INTERFACES ELECTRIQUES / ELECTRICAL INTERFACES

I.RELAIS/RELAYS

RELAISN®/ | TAILLE/
RELAY N° SiZE ‘ DESTINATIOMN/USE

R1 40A +12APC/ +12V after ignition switch

R2 40A démarreur / starter

R3 25A puissance calculateur (verrouillage) / power to the computer

R4 25A pompe a carburant et injecteurs / fuel pump and injectors

R5 40A groupe moto ventilateur (GMV) / fan

Ro 4UA groupe forto ventiiateur (GiMVY) / fan

R7 40A pompe a huile / oil pump

2,FUSIBLES / FUSES
FUSIBLEN®/| TAILLE/
FUSE N° SIZE DESTINATION/USE

Fl 40A (maxi) groupe moto ventilateur (GMV) / fan
F2 40A (maxi) groupe moto ventilateur (GMV) / fan
F3 30A (maxi) pompe a huile / il pump
F4 30A (maxi) +12VAVCrtest (puiss.) / +12V before ignit. switch test (power)
F5 SA (micro) +12VAPC test (cmde) / +12V after ignit. switch test (cmd)
Fé6 10A (mini) +12VAVC moteur / +12V before ignition switch engine
F7 10A (mini) +12VAPC moteur / +12V after ignition switch engine
F8 10A (mini) +12V accessoires / + 12V accessories
Fo 20A (mini) +12V lumiére / +12V lights

3.CONNECTEURS/CONNECTORS
CI :Connecteur tableau de hord / Dashboard connector

BROCHEN°/ SIGNAL
PIN N°
A +12VAVC/ +12V before ignition switch
B +12VAPC/ +12V after ignition switch
C masse/ ground
D MAXt
E MAXI (masse / ground)
F compte tours
G mano TdB pression d'huile
H mano TdB température d'huile
) mano TdB température d'eau
K alarme pression d'huile
L alarme température d'eau
M non connectée (réservaintensitélumineuse) / not connected (dimmer reserved)
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CABLAGE
interfaces électriques

R 3
Lo

C2:Connecteur boitier commandes &lectriques (boite a boutons) { push button box connector

| BROCHEN®/ SIGNAL
- _A L HRIVAYC 13V before ignition switch
8 CHIVAPCT MY i witch
C | masse / ground -
[ CrTIVAPC accessoires  + 1AV accessores o
£ | temann de ¢ rge (alternateur ) { battgrie joad ala: o
; F
G Vimige PV " )
bt ! i plus
13 1IN after e vdteh fan
8 thermacantact GMY {retour reiais)/ far activation seasor {rolay
b thermocontacr GMV {sortie sondel / fan activarion sertor (sensar aarpor ) o
N ¢ MAXI imasse sgrmjr\a@m
P _Shgnotant gauche et handindicaror i
R chignotant droit/ right hand indicator : !
S centrale clignotants / indizator activation device Commmmmmm—mmm
T resistance chgnotant droitleft hand indicator resstor B
. . resistance clignatant gauche / right hand indicator r s -
W | nOn Connecte f not connected
C3 :Connecteur pompe a carburant et GMV /an and fuel pump connector
- BROCHEN? SIGNAL
: PINN®
A FIVGMVE F VR T :
B TRVEMVIT+12Vaan T ) Q
C + [V GMVT 7+ 12V Han | B
"""" D IV GMV2 /12 a0 2 f
E FTIVGMVI + 12V Hn 2 ) ?
; F o T-IINGMVIi+iViand o i
‘ G ompe carburant fuel pum T
: H non connectee / not connected




CABLAGE
Interfaces électriques

Cd :connecteur rest/ test connector

 BROCHEN®/ | SIGNAL

;  + 2V AYC %Eﬁkmvrc f+ 1% v bs_zore rgn switen (?nwer; T -
: 7 AV tpuissance) L IV before 1gn. switeh (powert )
1Y APC &o mrmance} / +12Y before ign. switeh {command)
Tasse pround e N B
masse /ground e ) ) .
masse /ground

compte tours | . \rhmmﬂtex
mano TdB pression dhuile/ on pressure for dasiboard
maca TdB temperature dhuile ol termp for dashboard

K mano TdB tézmpcratm o deau rwater temp. for dashboars
L alarme pression dhaile f oif pressure alarm

| alarme temperature d'eau { water temp a!arm

N i nm?r{mn calon

signal défaut ¢ cu!:wur brsc% %3 d@fuﬁ»t cem?uter ;m* E3
capreur PMH - 7 engine revolution sensor -
apteur FMH + jengine revolution sensor ¥
on connecte / not connected
; 0N CONRECTE / NOt conneeted
Cnon conngcte / not connected

C5 :connecteur moteur / engme connector

BRGEHE N e e ey
PIN N° SIGNAL *
A +12VAVC moreur/ +12Vater ignit. switch engine
B 12V APC moteur/ +1 2V after ignit. switch engine I
- C masse / ground e |
: D +1VAPC accessoires / +12V gecessories
E exdz.de’mqrreur:’ starter N ) |
F remoin de charge/ batterie load alarm o } ‘
G compte tours / tachometer
H mana TdB pression d'huile / ofl pressure for dashboard
;o manc TdB température d'huile f oil temp. for dashboard
K mano TdB temperature d'eau [ water temp. for d%sf‘bsar\_ - .
L alarme pression d'hulle / oif pressun: alarm
om alafme rempérature d eau / water temp. alarm )

signal dmg calculateur broche 18/ diagnostic computer 1pin 18
signat defaut caleplatevr “broche 13/ defavkt compurer:pin 13
capteur PMH - engine revolution sensor -

capreur Pra + ‘engine revolution sensor +

thermocontact GMV (+ 1 1VAVC GMV) | fan accivation sensar (117 aker ignit.switch fan)
thermacontact GMV (retour relais) / fan activation sensor (relay) o
commande relais de pompe carburant/ injecteurs

+ 12V pompe carburant / injecteurs

commande relais puissance caleulateur (verroullage) / power (o the computer relay command
+12V pusssance calculateur (verrouil age} /1 _i?V power to the computer
wnermaoniact pompe d hodle [commande relaisi/ o A pump sensor (nput command to
12V nompe a hude { + 12V il pump

*+12Y pompe a huile / +12V oil pump
non connectee / not connected

non connectee / not connected

NOn CONNeCtee ! Nt connected

Plaio® M X < O oo

-
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CABLAGE P
interfaces électriques 180

SIGNAL ;
. i Vswpighs |
: +{2W ¢l rart pauche / +1 2V lef hand indicator :
12V dlignotancdron =12V ry L '
+12V fey de phue [+ 17V rain lighes !
masse ) ground
C7 :Connecteur capteur de PMH [ engine rev sensor connector
E BROCHEQN / SIGNAL
: PINN
AL Lo Sapreur PMM - (s €Y SEAGOE - (3] o
n B capteur PMH + (by/engine reviensor + (5]
C | non connectee [ not connected ]
C8 :connecteur sonde oxygene {(LAMBDA) foxygen (LAMBDA) sensor connector
“BROCHE N e e e
- BROCHE SIGNAL
PINN

+12V accessoires (a) ! +1 2V accessorios 2y

_masse b}/ ground (b)

signal {c}/ sensor ouy

%(‘}gw‘p
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TABLEAU DECOMMANDES
Notice d’utilisation

ATTENTION: Déconnecter e tableau de bord avant toute soudure electrigue sur la véhicule ou
toute utilisation d'un ochmmeétre sur le faisceau glectrique.

& Commandes

& JORITHON coniLact gonersd,

. 5

® STARTER demarreur,

» chgnonmne,

. uornotavansiateur,

& MA R motare sue e vabieau de Dorg du maemar Jes paramite ey enregistres,
. fay o nluie

® Fonction MAXI

® Permet de iire les maxanums enregistrés pour chague paramdtre depuss le derner arrés du tadleau de pord 3
'excepton de ta pression dhuile.

* ATTENTION remise o zéro automatique de la foncion MAXIMUMS 3 minutes apres Uarrén du tableau de

nord,

Cabtage du connecteur

BROCHE N°/ |

i
H

SIGNAL

CEV AVC T S WV before ignition swirch e et
+12V APC / + 12V afier ignition switch R :

masse f'grbuﬂd
+12V APC accessoires / ~ | 2V gecessories :
I témoin de charge (alternateur) f batterie load alarm {akeernatory :
el R A - .
o 13V lumiere 7 + 12V lights
feux pluie / rain lights e
thermocontact GMV (=12 V AYC GMV) [ fan {ctsvamon sensor {12V after ignic. switch fan}
thermocontace GMY {rerour relais) / fan agtivation sensor {relay;
_thermocontact GMY (sortie sonde)
MAY] ’ ‘ ) WL BGTTIe Sonue
MAX| {masse /ground)
clignotant gauche / left hand indicater
cdlignotant droit / right hand indicator o ;
centrale clignotants / indicator activation device e
résistance clignotant droit f left hand indicator résistor o R
© resistance clignotant gauche /right hard indicator résistor
non connecté / not connected

i

ATTENTION : bn cas de probléme n’hésitez pas 3 contacter la soniére THARSYS,
Tel (33581751587 Fax (337 61.75.1589, France.




TABLEAU DE COMMANDES
Encombrement et fixations

Ve de face
s

L MEAXE

o

Vis de fixation Epaissens 35 5 mm fars aslent blocs)

I U covas Vue arriere

ATTENTION
face arridre vue da devard)

B

g1-1




TABLEAUDEBORD
Notice d’utilisation

ATTENTION : Déconnecter le tableau de bord avant toute soudure électrique sur le vehicule ou

toute utilisation d'un chmmetre sur le faisceau électrique.

# Compte tours

# orage dutdsation 0o 3950 vimn resoluren 30 0 imn

# D vnyants de changemes g de viresoa Cihof geae™ alheenes 3 parte de A500 e
)i g ] ! §

s Capteurs
* remperature 9 eau entre 407C et 1 I0 TCordsoiution P mise 3 jour toutes les 24,

rarpératyre 4 hule eneeg 407C o0 150 7C résotution 17 C mise djour routas les 25,

ars crésclution 4.1 banmise d jour toutes feg secondes,

vy

* crossion dhulleenteCor é
® alerte par clignotement du voyant et de l'afficheur du capteur en défaut.
o sondes . ~température eau s ELTHL~6f RENAULT 7700 829 427 alerte 3 120°C,

- rempérature hole TAEGER 078890 ou RENAULT 771 1150 107 <ans alerte,

-pression dhuiler JAEGER 333078 ou RENAULT 7711 150 108, alertza 0.6 bars, -

& Fonction MAXI {commandée depuis fe boluer de commandes électriques)

® Permet de lire les maximums enregistrés pour chaque parametre depuls te derrier arrér du tableau de bord 2

l'exception de fa pression d'huile.

* ATTENTION : remise i zéro automatique de Ta fonction MAXIMUMS 3 minutes aprés ['arrér du tableau de

bord

Ciblage du connecteur

BROCHE N° SIGNAL
PINN°

+ 12V AVC {avant contacy)

+ 12V APC (aprés contact)

masse

maxt e

maxi (masse)

compte toars )
mano 148 pression d huide

mano TdB cemperature dhuile

mano TdB tempearature d'eau
alarme pression d'huile

alarime température d'eau
intensité lumineuse (option)

ATTENTION : En cas de probleme n'hésitez pas 3 contacter la sociéte THARSYS,
Teb (3316175 1587 Fax - (331 61.7515.89, France.
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TABLEAU DE COMMANDES 82
Encombrement et fixations ) L

Vue de fage

I o S
j,/" o -
P - T
.—’j T
o .
- e B 2 -,
13 !r’ » 4 i} 5
; i - :
. B j i |
. : o B
m i ; H
H i [

| IR W 5
| - . Lo
' |

i s R U —— ;

15

I — PR — S— i S v e e

Epaisseur 30 mm (hors silent-blocs)

Vis de fixation Vue arriére

P e ;\»\ sorfie fgisoead

i : ATTENTION e

: fane grrikre vus de devan: ; BN N
f ! : i
i l . H H
{ ‘ i
; ‘ ; :
2 £ ! L . : !
S e L , , |
1 i i {
H ' i
i . i : i
; P ; ; s
i . §
: R ‘ i e
S A : | ' |
‘ E ; R : |
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NOMENCLATURE

Renault Sport Spidler

ELF TROPHY
1998
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